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PARATHENIE

Teksti shkollor “Automjete motorike” u dedikohet nxénésve nga viti i katért
i arsimit t& mesém profesional té kualifikimit teknik i makinerisé pér automjete
motorike nga sektorit i makinerisé.

Teksti shkollor éshté pérpiluar sipas plan-programit t& miratuar nga Minis-
tria e Arsimit dhe Shkencés sé Republikés sé Magedonisé Veriore né até
ményré gqé nxénésve t'u jepet mundésia pér mésim aktiv. Ai ka pér géllim t’i
zhvillojé af-tésité dhe kompetencat gé€ rrjedhin nga profilet e profesionit
népérmjet ndérve-primit ndérmjet nxénésit dhe pérmbaijtjes mésimore.

Pérmbajtjet mésimore té paraqitura né kété tekst jané té grupuara né
katér njési modulare: sistemi i frenimit, sistemi i drejtimit, sistemi mbéshtetés
dhe korniza dhe karroceria e automjetit. | gjithé materiali né tekst éshté i pérpu-
nuar né njé nivel té& pérshtatshém qé i pérgjigjet kualifikimit pérkatés té teknikut
makinerisé pér automjete motorike, né€ ményré qé nxénésit t&€ mund té zotérojné
materialin né ményré té lehté dhe té kuptueshme.

Teksti shkollor éshté rezultat i punés shumévjecare té autores né fushén
e automjeteve motorike. Né tekstin mésimor zbatohen njohurité nga monitorimi i
vazhdueshém i trendeve moderne pér automjetet motorike. Teksti shkollor ofron
edhe ushtrime pune qé kané pér géllim nxitjien e nxénésve pér pérdorimin e njo-
hurive teorike dhe zbatimin e tyre praktik. Teksti shkollor pérmban njé pjesé té
pasur ilustruese (fotografi, tabela, diagrame pérmes sé cilés nxénésit me sukses
dhe né ményré té pavarur do té perceptojné kuptimin thelbésor té koncepteve
dhe objekteve qé jané objekt i studimit té njohurive t&€ marra teorike.

Shfrytézoj rastin té falénderoj recensentét dhe lektorin pér komentet e
tyre dashamirése gjaté pérpilimit té tekstit shkollor.

Autorja
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SISTEMI | FRENIMIT

Pérmbajtjet mésimore:

1. Detyrat dhe ndarja e sistemit té frenimit

2. Mekanizmi ekzekutiv i sistemit té frenimit

3. Llojet e freréve

4. Mekanizmat e transmisionit té sistemit té frenimit
5. Servopaijisjet e sistemit té frenimit

6. Frenim me motor

7. ABS — sistemi i frenimit

8. Defektet e sistemit té€ frenimit dhe ménjanimi i tyre

Nxénési do té jeté né gjendje:

% té pércaktojé detyrat e sistemit té frenimit

% té dallojé mekanizmat e transmisionit té sistemit té frenimit

% té njohé performancat konstruktive t€ mekanizmave té trans-
misionit té sistemit té frenimit

% té dallojé llojet e servopajisjeve

% té krahasojé sisteme té& ndryshme frenimi

s té pércaktojé shkaqget e prishjes té sistemit té frenimit

Pyetje pér diskutim:

1. Cfaré mendon, cili &shté roli i sistemit t& frenimit?
2. Numéro disa ményra té frenimit.
3. Cilat freré pérdoren mé shpesh né automjete?
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1. SISTEMI | FRENIMIT

1.1. DETYRAT DHE NDARJET E SISTEMIT TE
FRENIMIT

Sistemet qé pérbéjné automjetin motorik jané t& ndérvarura, té ndérlid-
hura dhe me réndési pérkatése. Por njé nga sistemet mé té réndésishme né njé
automjet motorik éshté sistemi i frenimit, sepse siguria dhe siguria e té gjithé
pjesémarrésve té komunikacionit varen prej tij. Prandaj, ¢do automjet motorik
duhet domosdoshmérisht té keté njé sistem adekuat frenimi né ményré qé shoferi
té mund té zvogélojé menjéheré lévizjen e mjetit ose ta ndalojé até, pavarésisht
nga kushtet e rrugés dhe shpejtésia me té cilén ai lévizet.

Detyra e sistemit té frenimit (fig. 1.1) éshté ta zvogélojé (ngadaléso-
Jjé) shpejtésiné e automjetit né ményré té shpejté, té besueshme dhe efika-
se, pra té sigurojé ndalimin e ploté dhe né té njéjtén kohé té mos rrezikojé
qgéndrueshmériné e automjetit dhe kontrollueshméria gjaté frenimit.

o servopérforcues
cilindri

kryesor

freré me
nofulla

freré me
disk

Fig. 1.1. Sistemi | frenimit

Fig. 1.1 e tregon performancén mé té zakonshme té konstruksionit me
elementet bazé té sistemit té frenimit, megjithése zgjidhjet e pérmirésuara gé rri-
sin siguriné po ndértohen ¢do dité.
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Sistemi i frenimit €shté mekanizém kompleks i pérbéré nga disa elemente
été ndérlidhura, kurse pérveg detyrave té pérmendura, sistemi i frenimit duhet
t’i plotésojé edhe kérkesat e méposhtme:

+» ta sigurojé distancén minimale té frenimit ose ngadalésimin maksimal gjaté
frenimit té papritur,

+ ta sigurojé frenimin e automjetit me efikasitet mé té larté,
% ta sigurojé stabilitetin e automijetit gjaté frenimit — pa Iévizje anésh,

+» té ofrojé njé komoditet t& nevojshém gjaté ndalimit (frenimit) pér pasagjerét
né automjet,

+ shpérndarja e nxehtésisé sé krijuar gjaté frenimit, pavarésisht se sa shpesh
frenohet,

% frenim i geté dhe uniform,

+» thjeshté t&€ mirémbahet dhe lehté té drejtohet me sistemin,
+ jetégjatési e gjaté e sistemit,

+» Aktivizimi i sistemit me mé pak pérpjekje té vozitésit dhe

+ Puné e sigurt pa marré parasysh kushtet e shfrytézimit.

Sistemi i frenimit e kryen detyrén e tij né katér ményra, si:

+» Frenim normal — frenim i lehté afatshkurtér,
% Frenim i papritur,
+ Frenim i lehté afatgjaté,

«» Frenim i parkimit.

Frenimi normal éshté frenim i buté afatshkurtér dhe zbatohet né kushte nor-
male té vozitjes. Zbatohet kryesisht né ményré qé ngadalésimi té jeté i moderuar
dhe i njétrajtshém. Frenimi normal nuk ndikon né komoditetin e vozitjes.

Frenimi i papritur zbatohet né rast rreziku té papritur nga njé situaté e pa-
déshiruar, né ményré qé ngadalésimi té jeté maksimal.

Frenimi i buté afatgjaté zbatohet né rast se automjeti duhet té€ I1évizé né pjerré-
si té gjata dhe né kété rast, ngadalésimi éshté i moderuar.

Frenimi i parkimit zbatohet pér té lejuar gé automijeti té ndalet (palévizshméri)
pérgjithmoné né vend.

Pér shkak té detyrave komplekse, kompleksitetit té sistemit dhe kérkesave stri-
kte té sistemit té frenimit, ai pérbéhet nga nénsisteme gé bashkohen sé bashku
né montime té pérbéra nga disa elemente g€, nga ana tjetér, plotésojné njéri-t-
jetrin né kryerjen e funksionit pérfundimtar.
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Nénsistemet themelore (fig. 1.2) qé pérbéjné sistemin e frenimit jané:
¢ freri punues,

¢ freri ndihmés,

+ freri parkimi, dhe

¢ freri shtesé (ngadalésues).

SISTEMI |
FRENIMIT

e e e e e e e e e — e = — = 1

—— e —— —— — =y,

FRER
PUNUES

FRERI
SHTESE

FRERI FRERI |
NDIHMES PARKIMI

Fig. 1.2 Sistemi | frenimit

Freri punues éshté freri kryesor né sistemin e frenimit dhe merr pérsipér
detyrat mé té réndésishme, pérkatésisht frenimin me ngadalésim maksimal né
rast rreziku dhe té gjitha ngadalésimet mé té buta afatshkurtra. Freri punues ésh-
té pjesa mé e réndésishme e sistemit té frenimit. Pérdoret né kushte normale
vozitje dhe vepron né té gjitha rrotat e automjetit.

Freri ndihmés aktivizohet pér siguri mé té madhe né komunikacion dhe
siguron besueshmériné e sistemit té frenimit. Detyra kryesore e frerit ndihmés
éshté té sigurojé frenim té automijetit né rast se freri punues déshton dhe ai ve-
pron né té paktén dy rrota.

Sipas rregulloreve, karakteristikat dhe aftésité e tij jané mé té uléta se
ato té frerit punues. Freri ndihmés duhet té vendosen né ményré gé vozitési ta
pérdoré lehtésisht dhe shpejt pa e Iéshuar timonin.

Freri i parkimi éshté fre qé, me veté emrin e tij, tregon se ka pér detyré
té sigurojé ndalim té pérhershém dhe palévizshméri t&€ automjetit tashmé té nda-
luar, pra té parkuar.

Nése ky fre éshté projektuar pér t'u aktivizuar gjaté vozitjes, ai mund té
pérdoret gjithashtu si njé fre ndihmés. Né até rast, freri parkimi dhe freri ndihmés
mund té kryhen né njé nénsistem.

Freri shtesé (ngadalésues) éshté fre qé pérdoret né automjetet e rénda
dhe autobusét, kryesisht me masé mbi 5 toné.

Freri ndihmés éshté kryesisht njé pajisje e destinuar pér ngadalésim té
kontrolluar, té sigurt, té buté dhe afatgjaté t& automijetit né zbritje té gjata. Mund
té pérdoret edhe né automjete komerciale gé kané njé fre shtesé dhe ta pérdo-
rin pér frenim qgé mund té béhet edhe me frerin punues.
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Ményra né té cilén kryhet ngadalésimi me frerin shtesé mund té€ jeté e ndrysh-
me sipas dizajnit, pérkatésisht me:

+ ngadalésues hidraulik,
+» ngadalésues elektromagnetik,

+ ngadalésues elektrotermik.

Cili lloj i frerit shtesé do té zgjidhet varet nga lloji i automjetit motorik, géllimi i
tij, masa e automijetit etj. Duhet té theksohet gjithashtu se automjetet me rimor-
kio kané sistemin e tyre té frenimit, por, natyrisht, ai duhet té jeté né pérputhje
me sistemin kryesor té frenimit té automjetit.

Cdo sistem frenimi, pavarésisht nga sistemi i transmisionit té fuqisé sé freni-
mit, pérbéhet nga nénsistemet e méposhtme, kurse ato kryesisht pérbéhen nga
mekanizmat e méposhtém:

«» Mekanizmi komandues,

s Mekanizmi i transmisionit dhe

< Mekanizmi ekzekutiv.

Mekanizmi komandues éshté mekanizém gé ka pér detyré té mundésojé
aktivizimin e nénsistemit pérkatés me té cilin vinen né veprim frerét.

Gdo nénsistem duhet té keté mekanizmin e vet komandues gé shoferi mund
ta aktivizojé lehtésisht me:

< kémbé, duke shtypur pedalin, duke mos i hequr duart nga timoni (freri
punues),

% doré, me njé dorezé té vendosur prané uléses sé vozitésit, né ményré qé
shoferi mund ta aktivizojé até me njérén doré, ndérsa dora tjetér té mbetet
né timon (freri parkimi dhe freri ndihmés).

Mekanizmi ndihmés i frerit shtesé mund té projektohet gé té aktivizohet
me doré ose me kémbeé.

Mekanizmi i transmisionit éshté mekanizém qé ka pér detyré ta trans-
metojé forcén e frenimit nga mekanizmi komandues né mekanizmin ekzekutiv.
Ky mekanizém mund té kryejé detyrén e tij duke pérdorur energjiné e shoferit
duke shtypur frerin ose duke pérdorur njé mekanizém té vecanté té quajtur pér-
forcues servo.
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NEé varési té parimit té funksionimit dhe performancés strukturore,
mekanizmi i transmisionit mund té jeté:

+» mekanizmi i transmisionit mekanik,

«» mekanizmi i transmisionit hidraulik,

+ mekanizmi i transmisionit pneumatik dhe
+« mekanizmi i kombinuar i transmisionit.

Mekanizmi ekzekutiv éshté ekzekutuesi pérfundimtar i sistemit té frenimit
dhe pérbéhet nga frerét qé kryejné detyrén e sistemit té frenimit. Frerét qé pér-
doren sot jané friksione (me férkim), gé do té thoté se funksionojné né parimin
e férkimit ndérmjet dy sipérfageve, njéra prej té cilave éshté e palévizshme dhe
tjetra kryen lévizje rrethore (rrotullohet). Njé pérjashtim nga ky parim i funksioni-
mit jané frerét shtesé.

Sipas dizajnit, frerét e férkimit mund té jené:

«» freré me nofulla,
% freré me disk,

+ freré me shirit — kéta freré pérdoren shumé rrallé.

Mekanizmi ekzekutiv (freri) vendosen né rrotat e té gjitha mjeteve motori-
ke ose né boshtin nyjor pérpara transmisionit kryesor né disa automjete né
terrene.

1.2. MEKANIZMI EKZEKUTIV NE SISTEMIN E FRENIMIT

Tashmé éshté pérmendur roli i funksionit kryesor t&€ mekanizmit ekzekutiv
né sistemin e frenimit dhe se elementi bazé i kétij mekanizmi jané frerét.

Frerét e pérdorura né automjetet motorike mund té jené punuese dhe
ndihmése. Freri punues éshté i lidhur me mekanizmin ekzekutiv me komanda
me kémbé, kurse freri ndihmés éshté i lidhur me njé komandé dore.

Sot, automjetet motorike kané kéto lloje té freréve, né varési té dizajnit
dhe mekanizmit té frenimit té rrotave (fig. 1.3):

<+ frerét me nofulla,

& frerét me disk.
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LA
€ 7
! AN =, -4

<

Frerét me nofulla Frerét me disk

Fig. 1.3. Llojet e freréve

1.3. FRERET ME NOFULLA

Frerét me nofulla sipas konstruksionit mund té kryhen né varési té nu-
mrit t&€ nofullave, por pér shkak té ekzistimit t& elementit rrethor té quajtur tam-
bur, ato shpesh gjenden me emrin freré me tambur. Kéta freré jané, né fakt, freré
radiale, sepse mekanizmi friksional i férkimit | cili €shté vendosur né rroté fun-
ksionon né parimin e forcave té férkimit gé ndodhin midis tamburit dhe freréve,
kurse késhtu kryhet frenimi.

Né automjete pér udhétaré, frerét me nofulla jané instaluar né rrotat e
pasme. Edhe pse kéta freré ndryshojné strukturisht né disa elemente, ato né
pérgjithési kané komponenté té pérbashkét gé konsiderohen si elemente bazé.

Elementet bazé té freréve té nofullave jané:

.0

tamburi,

*,

/
0‘0

nofulla,

% shtresa férkuese,

7
0’0

susta kthyese,

7
0.0

cilindri frenues,

‘0

bartési i freréve.

L)
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Né fig. 1.4 éshté treguar njé fre me nofulla me elementet bazé té pér-
mendur. Llojet e ndryshme té freréve me nofulla do té diskutohet né detaje mé
poshté.

Fig. 1.4. Elementet e té frerit me nofulla

1. Tamburi. 2. Nofulla. 3. Shtresa férkuese. 4. Sustat kthyes.
5. Cilindri frenues. 6. Levé. 7. Doreza e frerit té parkimit.
8. Mbéshtetja e frerit. 9. MbylIési.

Tamburi i frerit 1 (fig. 1.4) éshté prej gize, pjesa e brendshme éshté e lé-
muar. Ai fiksohet me mocén e rrotés dhe lidhet me rrotén. Pérvec fortésisé dhe
rezistencés ndaj konsumit, tamburi duhet té keté rezistencé té miré ndaj tempe-
raturés sé larté qé ndodh gjaté frenimit.

Jetézgjatja e tamburit éshté 3 deri né 4 heré mé e gjaté se jetézgjatja e
diskut té freréve té pérparme. Né frerét me nofulla, pér shkak té konsumit krye-
sisht ndérrohen shtresat férkuese.

Nofullat 2 (fig. 1.4) jané prej metali né formé gjysmérrethe dhe vendosen
né anén e brendshme té tamburit pérmes shtresave férkuese 3. Nofullat lidhen
me njéra-tjetrén me susta kthyese.

Shtresat férkuese 3 (fig. 1.4) vendosen midis daulles dhe nofullave dhe
gjaté frenimit shtypin tamburin, duke zvogéluar késhtu rrotullimin e tij ose duke
lejuar ndalimin e ploté.

Materiali nga i cili jané béré shtresat férkuese ka njé veti t&€ miré pér té
ruajtur géndrueshmériné gjaté férkimit dhe rezistencén ndaj temperaturés sé
larté. Shtresat férkuese mbeten té géndrueshme né temperatura shumé té lar-
ta, deri né 800 °C.
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Fig. 1.5. Shtresat férkuese me nofulla

Kjo do té thoté se pérbérja e materialit t&€ shtresés férkuese pérfshin njé
numér té madh elementesh té ndryshme gé duhet té plotésojné kushtet e pér-
mendura. Disa nga kéta elemente jané: fibrat metalike té€ celikut, oksidi i hekurit
dhe aluminit, fibrat nga kevlari, asbesti, lidhésit me rréshiré, etj. Né fig. 1.5 éshté
dhéné lidhshméria midis nofulla e dhe shtresave férkuese.

Sustat kthyese 4 (fig. 1.4) jané pjesé, pra elemente elastike qé ndrysho-
jné pozicionin e tyre né varési té veprimit té forcés sé frenimit.

Cilindri frenues 5 (fig. 1.4) gjendet né frerét hidraulike me nofulla dhe
pérbéhet nga njé strehé né té cilén ndodhen pistonat me mansheta mbrojtése
prej gome. Manshetat mbrojtése sigurojné mbrojtje kundér hyrjes sé papastérti-
ve né sipérfaget rréshqitése, kurse me até edhe efikasitet gjaté frenimit.

Kygja e sistemit té frenimit ndodh sé pari duke shtypur pedalin e fre-
nimit, né ményré qé nofullat t& shtypen kundér tamburit pérmes shtresat fér-
kuese. Né brendési jané cilindrat frenues qé pérmbajné piston qé nén vepri-
min e presionit té krijuar nga shtypja e pedalit, i shtyjné shputat drejt mureve
té tamburit, duke zvogéluar késhtu rrotullimin e tamburit (duke lejuar frenimin
ose ndalimin e ploté).

Pas ndalimit t&€ veprimit né pedalin pér frenim, sustat kthyese i kthejné
nofullat né pozicionin e tyre origjinal, daullja éshté e liré dhe rrotullohet, dome-
théné nuk ka frenim té rrotés.

Gjaté eksploatimit té freréve, ka konsumim té shtresave férkuese, gjé qé
e rrit boshllékun midis kémbéve dhe tamburit, gjé qé e rrit hapin bosh té pedalit
té férkimit.

Pér shkak té rrities sé boshllékut, éshté e nevojshme, pas njé kohe té
caktuar, té béhet njé rregullim, domethéné té zvogélohet boshlléku né ményré
gé té pérmirésohet efikasiteti i frenimit. Kjo béhet me njé mekanizém té pérsh-
tatshém té rregullimit té boshll€kut.
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Rregullimi i boshllékut mund té kryhet né dy ményra:

% manual (me doré),

«» automatikisht.

Fig. 1.6. Frerét me nofulla me ekscentér
1. Tamburi. 2. Nofulla. 3. Shtresa férkuese
4. Susta. 5.Cilindi frenues. 6.Ekscentri.

Rregullimi manual kryhet me ndihmén e njé mekanizmi té quajtur eks-
centér 6 (fig. 1.6), ndérsa rregullimi automatik kryhet me ndihmén e té ashtuqu-
ajturit rregullim automatik, pra me mekanizmin e vetérregullimit 6 (fig. 1.7).

Fig. 1.7 Freré me nofulla me rregullim automatik
1. Tamburi. 2. Shtresat férkuese. 3. Nofulla. 4. Susta.
5. Cilindri frenues. 6. Mekanizém pér vetérregullim.
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Né fig. 1.8 éshté dhéné mekanizmi vetérregullues i pérdorur né frerét me
nofulla vetérregulluese.

Fig. 1.8. Mekanizmi pér vetérregullimin e hapésirés

1.3.1. LLOJET E FREREVE ME NOFULLA

Efikasiteti i férkimit dhe frenimit té freréve ndikohet kryesisht nga ményra se
si mbéshteten nofullat e freréve né tamburin dhe ményra se si rrotullohet tamburi.

Né rastin e mjeteve motorike dallojmé disa lloje freri me nofulla, té cilat
strukturisht ndryshojné sipas elementeve té caktuara.

Ekzistojné llojet e méposhtme té freréve té nofullave:

% Frerét simpleks.
+» Frerét dupleks.

% Frerét duo dupleks (frerét me pajise servo).

Frerét simpleks

Frerét simpleks kané konstruksion mé té thjeshté nga frerét me nofulla.
Mekanizmi i freréve simpleks me nofulla (fig. 1.9) konsiston né shtypjen dhe tér-
hegjen e nofullave né cilindrin e dyanshém frenues.

Kéta freré me nofulla kané pika fikse ose té ndryshueshme mbéshte-
tése, kurse presioni gé krijohet midis shtresave férkuese dhe tamburit éshté i
ndryshém, késhtu qé konsumimi i shtresave férkuese éshté i ndryshém né varé-
si té disa faktoréve, por, mé sé shpeshti, nga materiali nga i cili ato jané béré si
dhe nga stili i vozitjes.

Forca e frenimit &shté e njéjté né té dy drejtimet e rrotullimit té rrotave
(gjaté vozitjes té automijetit pérpara dhe prapa).
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Frerét e képucéve té thjeshta pérdoren né veturave té pasagjeréve.

Fig. 1.9. Freré me daulle simpleks
1. Tamburi. 2. Cilindri frenues. 3. Nofulla.
4. Shtresa férkuese 5. Susta kthyese. 6. Pneumatiku.

Frerét dupleks

Pér té pérmirésuar efikasitetin e frenimit, jané projektuar frerét me dy ci-
lindra té quajtur freré dupleks (fig. 1.10), né ményré gé secila nofull té keté cilin-
drin e vet frenues qé éshté edhe mbéshtetés pér nofullén e kundért.

Disavantazhi i kétyre freréve éshté se forca e frenimit kétu éshté shumé
mé e madhe né drejtimin e udhétimit sesa né drejtimin e kundért. Kjo mangési
trajtohet mé tej nga zhvillimi i freréve duo dupleks.

Fig. 1.10. Freré dupleks me nofulla
1. Tamburi. 2. Cilindri frenues. 3. Nofulla.
4. Shtresat férkuese. 5. Susta kthyese. 6. Mbéshtetje.
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Frerét duo dupleks (frerét me servopajisje)

Kéta freré kané dy cilindra pune té€ dyanshém. Karakteristiké e tyre ésh-
té se forca e frenimit dhe vetépérforcimi i frenimit realizohen né té dy drejtimet.
Kéta freré jané mé té mira, ndryshe nga llojet e méparshme té freréve me nofulla.

Né vend té njé cilindri té dyté pune, frerét me pajise servo (fig. 1.11) kané
njé mekanizém litar prej celikut pér vetérregullim. Karakterizohen me até se forca
nga njé nofull transmetohet pérmes njé nyje né nofullén tjetér, gjé qé e rrit pre-
sionin midis nofullave dhe tamburit.

Megjithaté, efikasiteti i frenimit gjaté rrotullimitv té rrotés né drejtim té
kundért éshté shumé mé i ulét, késhtu gé edhe pse éshté freré mé efikase kon-
siderohet té jeté mjaft e ndjeshme, edhe kur ka prishje té vogla gjaté frenimit.

Fig. 1.11. Freré me pajise servo me nofulla
1. Tamburi. 2. Cilindri frenues. 3. Nofulla. 4. Shtresa férkuese.
5. Susta kthyese. 6. Mekanizém pér vetérregullim

Megjithése kané njé gamé té gjeré aplikimesh, frerét me nofulla karak-
terizohen nga njé séré disavantazhesh né krahasim me frerét e diskut, disa prej
té cilave jané si mé poshté:

% Kané konstruksion t&€ mbyllur né ményré qé té ftohen me véshtiré-
si, ndaj jané té ndjeshme ndaj mbinxehjes,

+ Kané mé pak efikasitet frenimi,

% Frerét e pérparme duhet té€ mbajné 75% té forcés totale té frenimit,
késhtu qé frerét me nofulla aplikohen vetém né rrotat e pasme,

% Jané té véshtira pér t'u mirémbaijtur,
% Pastrohen dobét, késhtu gé efikasiteti i tyre i frenimit ulet,
% Nése frerét me nofulla kané njé sistem ABS, duhet treguar kujdes

i vecanté gjaté ngadalésimit, etj.
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1.4. FRERET ME DISK

Sot né automjetet motorike moderne, frerét me disk po vendosen gjith-
njé e mé shume, para sé gjithash pér shkak té numrit t&¢ madh té pérparésive
gé ato kané, né krahasim me frerét me tambur. Arsyeja kryesore pér pérdori-
min e freréve me disk €shté se ato jané té hapura dhe ftohen shumé mé lehté
dhe mé mire.

Frerét me disk (fig. 1.12) jané elemente ekzekutive té sistemit té frenimit
gé gjenden shpesh né rrotat e pérparme té veturave té pasagjeréve, por gjithnjé
e mé shumé edhe né rrotat e pasme. | pérkasin grupit té freréve aksiale.

Mé shpesh, ato jané prej gize ose c¢eliku, por sot pérdoren edhe materia-
le té tjera, si kevlar dhe materiale karbon-qeramike, kryesisht pér shkak té kara-
kteristikave té tyre té mira. Zakonisht, ato aplikohen pér makinat e garave, por
edhe pér automjetet sportive.

Fig. 1.12. Frerét me disk

Né thelb, pa marré parasysh se pér ¢faré lloj freri me disk po flasim,
ato pérbéhen kryesisht nga elementet bazé té méposhtme:

% disk,

% dara (putra),

% Klip,

+ shtresa férkuese (pllaka).

Né fig. 1.13 jané dhéné elementet bazé té freréve me disk dhe ndérlidh-
jen e tyre.
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Fig. 1.13. Elementet bazé té
freréve me disk

1. Disk.
2. Kapése.
3. Pistoni.

4. Shtresa férkuese
(pllaka).

Funksionimi i freréve me disk bazohet né presionin e shtresave férkue-
se né disk.

Disku i frenimit 1 éshté ngjitur né rrotén me bulona. Mbi diskun éshté fi-
ksuar dara 2. Dara pérmban njé, dy ose mé shumé pistona (né varési té llojit té
freréve).

Pistoni 3, pérmes shtresave férkuese 4, ushtron presion né disk né mo-
mentin e frenimit pér aq kohé sa zgjat presioni né pedalin pér frenim. Pas nda-
limit té frenimit, shtresat férkuese ndahen nga disku duke |évizur pistonin dhe
rrota lirohet.

Disku éshté ngjitur né bucelén e rrotés dhe, mé sé shpeshti, €shté prej
gize ose ¢eliku, por tashmé éshté pérmendur se sot pérdoren materiale té tjera
té reja si kompozita geramike qé kané karakteristika t&€ pérmirésuara, né varési
té llojit dhe géllimit e automjetit motorik. Disget rrotullohen né drejtim té rriedhés
sé ajrit dhe né kété ményré largohet nxehtésia, pra ftohen.

Sipas dizajnit, frerét e diskut mund té jené:
% freré me disge té ploté,
% freré me disge me ventilim dhe

+ freré me disqe gqeramike.
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Frerét me disqe té ploté (fig. 1.14) jané mé té hollé, né krahasim me
ato me valvulé dhe né fillim vendoseshin kryesisht né rrotat e pérparme, por sot
vendosen né rrotat e pasme.

Fig. 1.14. Disget e plota te frerét

Frerét me disqe valvuloré jané instaluar kryesisht né rrotat e pérpar-
me, megjithése ka automjete né té cilat jané instaluar edhe né rrotat e pasme.
Kéta disqe jané mé té trashé sepse jané béré me kanale radiale dhe prodhohen
né versione té ndryshme, né varési té prodhuesit, i cili kujdeset edhe pér pam-
jen estetike.

Né figurén 1.15. jepen disa modele té disqgeve me valvulé.

Fig. 1.15. Modelet e disqeve té ventiluara

Si lloj i veganté té disqesh me valvulé dallohen té ashtuquajturat disqe
multifunksionale ose disqe ATE power (disku i treté né fig. 1.15), té cilét né fillim
té prodhimit pérdoreshin pér automjete garash, por pér shkak té karakteristika-
ve té shkélgyera, ato jané instaluar né automjete té prodhimit masiv. Kané njé
sipérfage ftohése shumé mé té madhe.

Avantazhet kryesore té disqeve ATE power jané:

% Mundésojné frenim mé té mirée,

+ Besueshméri mé e madhe.

% Qéndrueshmeéri.

% Reagim mé i shpejté né njé sipérfage té lagéshta.

+ Rezistencé ndaj temperaturave té larta.

% Mundésia e kontrollit té lehté t& konsumimit té diskut et;.
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Frerét me disqe qeramike (fig.
1.16) jané prej geramike té pérforcuar
me fibra karboni. Ato karakterizohen se
jané 70% meé té lehta se disqet klasike,
kané rezistencé mé té madhe ndaj tem-
peraturés sé larté dhe kané stabilitet mé
i madh dinamik gjaté frenimit. Fig. 1.16. Disqet geramike

Dara (putra) (fig. 1.17) éshté element i freri té diskut, i cili pérbéhet nga
njé strehé dhe njé bartés, brenda té cilit ka cilindra me pistona. Eshté i pozicio-
nuar né ményré gé té mbulojé diskun e freréve.

Konstruktivisht, kapése (darat) mund té béhet ndryshe né varési té llojit
té automjetit motorik dhe llojit té€ freréve té diskut. Né fig. 1.17 tregon disa nga
modelet e mundshme (ka kalipa pér njé numér tjetér pistoni) té kalibrave té fre-
réve té diskut, pérkatésisht:

s Kapése pér njé piston — nr.1.
« Kapése pér katér pistona — nr.2.
+» Kapése pér gjashté pistona (haset né motocikletat) — nr.3.

Fig. 1.17. Llojet e kapéseve pér frerét me disk

Frerét me disk mund té klasifikohen sipas disa kritereve, kryesisht pér
shkak té llojeve té ndryshme té automjeteve motorike, por ato ndahen kryesisht
sipas konstruksionit dhe sipas ményrés sé funksionimit. Sipas konstruksionit
i kemi pérmendur tashmé né ndarjen sipas llojit t&€ disqeve dhe kur flasim pér
klasifikimin sipas ményrés sé funksionimit i referohet llojit dhe Iévizshmérisé sé
kapéses sé freréve me disk.

Sipas llojit té kapéses (putrés) (fig. 1.18), frerét me disk mund té jené:
+» freré me disk me kapése té palévizshme (té ngurté),

% freré me disk me kapése té |évizshme (lundruese).
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Frerét me disk me kapése té palévizshme (té ngurté) té paraqitur né
fig. 1.8 (a) sipas konstruksionit béhen me 2 ose 4 piston, (pér motogikletat, numri
i pistonave mund té jeté mé i madh) té vendosura né té dy anét e diskut kundér
njéri-tjetrit dhe jané té lidhur me kanale, kurse té palévizshém té ngurté kapése
éshté e lidhur me bartésin e freréve.

Fig. 1.18. Frerét me disk
a) Me me kapése té palévizshme b) Me kapése té Iévizshme
1. Disk. 2. Piston. 3 a). Kapése e palévizshme.
3b). Kapése e lévizshme. 4. Shtresa férkuese.

Kéta freré punojné ashtu gé nén ndikimin e presionit nga sistemi i trans-
misionit hidraulik, pérmes shtresave férkuese, shtypin né disk (fig. 1.19 a). Pas
ndalimit té frenimit, shtresat férkuese kthehen (fig. 1.19 b) né gjendje getésie. Né
foto Fig. 1.19 tregon frerét me disk me 2 pistona né té dy gjendjet.

Fig. 1.19. Frerét me disk me dy piston
a) Gjendja e frenimit té freréve.
b) Gjendja e qetésisé sé freréve.
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Frerét me katér piston, sot, béhen duke inkorporuar 4 pistona (fig. 1.20)
(dy né secilén ané té diskut) pér té rritur efikasitetin e frenimit. Ato kryhen né gif-
te, me ciftin e sipérm té pistonave qé punojné né ményré té pavarur nga Gifti i
poshtém i pistonave dhe secili ¢ift e ka furnizimin e vet té vajit. Gjaté instalimit
té freréve me disk me 4 piston, ekziston mundésia qé shtresat férkuese té jené
me pérmasa mé té médha, duke rritur késhtu efikasitetin e frenimit si dhe freni-
min e ploté nése kérkohet.

Fig. 1.20. Frerét me disk me katér piston
1. Disk. 2. Piston. 3. Shtresa férkuese. 4. Linja vajore.

Frerét me kapése té Iévizshme (lundruese) pérbéhen nga elemen-
tet bazé dhe njé kapése gé éshté e |évizshme. Kryesisht béhen me njé piston
(fig. 1.21), por mund té jeté edhe me dy piston. Pistoni shtyp né disk pérmes
njérés shtresé férkuese, ndérsa kapésja e lévizshme (fig. 1.22) shtyp né sh-
tresén tjetér férkuese. Ekziston gjithashtu njé bartés gé drejton kapésen qé
éshté ngjitur né pjesén e rrotés dhe drejtohet nga presioni né sistemin e trans-
misionit hidraulik.

Fig. 1.21 Frerét me kapése té lévizshme Fig. 1.22 Kapéset e
1. Shtresa férkuese. 2. Pistoni. 3. Disku. lévizshme
4. Kapése e lévizshme. 5. Bucela e rrotave
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Frerét me kapése té lIévizshme (lundruese) karakterizohen nga avan-
tazhet e méposhtme:

+ Kané pérmasa té vogla.
s Pércojné miré nxehtésiné.
% Ata i ndajné me lehtési shtresat férkuese.

% Kané njé shfaqgje té reduktuar té flluskave té ajrit.
% Kané rezistencé mé té madhe

ndaj papastértive.

Pistoni (fig. 1.23) éshté element i freré-
ve me njé disk gé né fakt éshté pjesé e kapé-
ses dhe sé bashku me cilindrin né té cilin éshté
vendosur formon njé térési.

Brenda, pistoni éshté trup i zbrazét, ci- Fig. 1.23 Pistoni
lindrik. Eshté me brazdé nga jashté dhe kétu
vendosen unazat e gomés pér té siguruar vulosjen brenda cilindrit.

Fig. 1.24. Pistoni i freréve me disk
a) Gjendja e punés b) Gjendja pushimi
1. Cilindri. 2. Pistoni. 3. Unazé gome

Kur freré éshté né gjendje pune, pistoni shtyp népér shtresé férkuese né
disk, kurse pas ndalimit té frenimit (gjendja e pushimit), pistoni kthehet né pozi-
cionin e tij origjinal me ndihmén e unazés elastike t&€ gomés (fig. 1.24).

Numri dhe madhésia e diametrit té€ pistonave varet nga lloji i kapésve dhe
lloji i freréve me disk.

Pistonat jané béré zakonisht prej geliku me aliazh té larté dhe material
fenolik. Pistonat e gelikut jané té kromuar pér t'i mbrojtur nga korrozioni, por sot
pérdoren gjithnjé e mé shumé pistonat e prodhuar nga rréshiré fenolike me cilé-
si té larté, té cilat karakterizohen nga rezistenca ndaj korrozionit, performanca e
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larté gjaté funksionimit dhe izolimi termik, i cili pengon transferimin e nxehtésisé
né Iéngu i freréve.

Né fig. 1.25 tregon pistonat e freréve me disk t&€ materialeve té ndrysh-
me nga té cilat jané béré.

c)

Fig. 1.25. Llojet e pistonave té freréve me disk
a) dhe b) Pistoni prej materiali fenolik c) Pistoni prej ¢eliku

Shtresat (pllakat) férkuese (fig. 1.26) jané pjesét mé té ngarkuara gjaté
frenimit, sepse ato ndikojné drejtpérdrejt né diskun e freréve dhe jané té ekspo-
zuar ndaj ngarkesave té larta termike dhe mekanike. Qéndrueshméria dhe du-
rueshméria e shtresave férkuese né frerét e diskut jané 2 deri né 3 heré mé pak
se te shtresat férkuese né frerét e képucéve.

Konsumi | shtresave férkuese né automjetet moderne zakonisht sinjali-
zohet me ndihmén e njé sensori gé reagon nése shtresa férkuese zvogélohet
2 — 3 mm né trashésiné e saj. Eshté veganérisht e réndésishme té kujdeset pér
korrektésiné e shtresave férkuese sepse konsumimi i tyre ndikon drejtpérdrejt
né besueshmériné dhe siguriné gjaté frenimit.

Fig. 1.26. Shtresa férkuese (pllaka) pér frerét me disk

Sot, shtresat férkuese prodhohen né forma té ndryshme, né varési té
nevojave.

Pér shkak té kushteve té véshtira né té cilat funksionojné shtresat férku-
ese dhe pér shkak té férkimit té larté gjaté frenimit, materiali nga i cili jané béré
ato duhet té plotésojé disa kushte dhe té keté veti té caktuara.
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Karakteristikat e kérkuara té shtresave férkuese jané:
% forcé e larté mekanike,
% géndrueshméri dhe rezistencé ndaj temperaturave té larta,
« férkim konstant dhe shpejtési té larté té lévizjes,
% rezistencé ndaj lagéshtirés dhe papastértisé,
% rezistencé ndaj ngurtésimit nén ngarkesa té larta termike.

Pér plotésimin e kushteve té nevojshme gjaté punés, shtresat e férkimit
zakonisht béhen nga materiale organike té pérziera me rréshiré dhe materiale té
bazuara né elemente geramike kompozite, té cilat, mbi té gjitha, jané té pranu-
eshme pér mjedisin dhe, natyrisht, plotésojné kushtet e pérmendura.

Né raste té caktuara, né kushte jashtézakonisht té& véshtira pune, pérdo-
ren edhe materiale metalike té sinteruara.

1.5. MEKANIZMAT E TRANSMISIONIT NE SISTEMIN E
FRENIMIT

Mekanizmi i transmisionit éshté pjesé e sistemit té frenimit dhe
quhet edhe sistemi i aktivizimit té freréve. Ai ka pér detyré ta transmetojé
komandén nga shoferi te frerét si elemente ekzekutive.

Mekanizmi i transmisionit e kryen kété detyré duke ndaré (shképutur) sh-
tresat férkuese nga nofullat ose disku, né varési té llojit té freréve, né ményré qé
té mundésojé ndalimin e automjetit.

Sipas ményrés sé transmisionit t&€ komandave nga shoferi né sistemin
pér aktivizimin e mekanizmit té frenimit, mekanizmat e transmisionit mund té jené:

+» mekanizmi i transmisionit mekanik,
«» mekanizmi i transmisionit hidraulik,
% mekanizmi i transmisionit pneumatik,

*» mekanizmi i kombinuar i transmisionit.

Konstruktivisht, ato t&€ kombinuara mund té kryhen né disa ményra
té ndryshme, si hidropneumatike, hidrodinamike, me pajise servo dhe
elektromagnetike.
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Mekanizmi i transmisionit gé do té zgjidhet varet nga disa faktoré, para sé
gjithash nga géllimi i frenimit, por edhe nga sa forcé dhe energji duhet té trans-
metohet né frenim.

1.5.1 Mekanizmi i transmisionit mekanik né sistemin e frenimit

Funksionimi i mekanizmit té transmisionit mekanik né sistemin e frenimit
bazohet né transmision in e forcés mekanike nga shoferi pér té aktivizuar freni-
min. Né kété sistem nuk ka pajise servo shtesé, prandaj aplikimi i kétij mekanizmi
transmetues éshté i kufizuar.

Sistemi i transmisionit mekanik nuk éshté i pérshtatshém pér frerin e
punés, sepse aktivizimi i tij kérkon aplikimin e forcés mé té madhe nga drejtuesi,
nuk éshté i besueshém pér frenim, ndikon né té gjitha rrotat dhe veté procedura
e mirémbaijtjes éshté e pafavorshme.

Megjithaté, sistemi i transmisionit mekanik éshté i instaluar pér té aktivi-
zuar frerin e parkimit (manual), pasi lejon qé automjeti t&€ mbahet né gjendje té
freruar (parkuar). Pérparésia e mekanizmit té transmisionit mekanik éshté se ai
éshté relativisht i thjeshté dhe mé i liré se mekanizmat e tjeré té transmisionit.

Forca transmetohet duke pérdorur njé sistem levash dhe litaré geliku,
kurse pér mbrojtje litarét vendosen né tuba. Figura 1.27 tregon njé fre parkimi
(manual) me pérbérésit e tij.

Fig. 1.27. Komponentét e freréve té parkimit
1. Buton pér ¢frenim. 2. Levé dore 3. Dado pér rregullim.
4. Udhézues. 5. Litar celiku. 6. Udhézues.
7,8 Leva né mekanizmin e frenimit. 9. Pedali pér frenim.
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1.5.2. Mekanizmi i transmisionit hidraulik né sistemin e
frenimit

Mangésité e mekanizmit té transmisionit mekanik largohen plotésisht duke
instaluar mekanizmin e transmisionit hidraulik né sistemin e frenimit.

Mekanizmi i transmisionit hidraulik (fig. 1.28) éshté sistemi mé i pér-
hapur gé pérdoret né makinat e pasagjeréve dhe né kamioné me masé mé
té vogéla.

pérforcues servo

' )l . .+ freré me

kapése me shtresa
férkuese

Fig. 1.28. Mekanizmi i transmisionit hidraulik

Né automjetet e lehta me masé deri né 1000 kg, nuk nevojitet pérforcim
shtesé gjaté frenimit me pajise servo, sepse ¢do shofer ka forcé dhe energji té
mjaftueshme pér té shtypur frerin. Kjo nuk ndodh me kamionét me masé mé té
madhe, késhtu &, né shumicén e rasteve, &shté e nevojshme ndihma nga pér-
forcimi gjaté frenimit, domethéné nevojitet pajise servo. Kur béhet fjalé pér mjetet
moderne té pasagjeréve, sot né to zakonisht ndértohen pajise servo, ato pneu-
matike pér té rritur siguriné e automjetit dhe komoditetin e pasagjeréve.

Sipas ményrés sé funksionimit, mekanizmi i transmisionit hidraulik funk-
sionon né bazé té ligjeve té hidrostatikés, pra né parimin e shfrytézimit té presi-
onit hidrostatik qé transmetohet né té gjithé sistemin e frenimit.
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Ky sistem transmision i aktivizohet duke shtypur pedalin e frenimit, né
ményré gé komanda nga pedali te elementet e tjera té€ transmetohet pérmes
Iéngut hidraulik qarkullues pér té aktivizuar pérfundimisht mekanizmin e freni-
mit, pra frenimin.

Sistemi transmisioni hidraulik ka pérparési dhe disavantazhe, né kraha-
sim me sistemin transmisioni mekanik.

Avantazhet e sistemit té transmisionit hidraulik jané:

% frenim i njekohshém i té gjitha rrotave me njé shpérndarje té ba-
rabarté té presionit né mekanizmin e frenimit,

«» kohé e shkurtér e aktivizimit,
% koeficient i larté i veprimit té& dobishém,

% konstruksioni i thjeshté i sistemit té frenimit né njé periudhé té sh-
kurtér kohore etj.

Disavantazhet e sistemit té transmisionit hidraulik jané:

¢ pamundésia pér té aktivizuar njé raport mé té larté transmision i
nése nuk ka pajise servo,

% pamundésia e funksionimit nése ndodh démtimi i tubacionit (kjo
ménjanohet duke pérdorur njé sistem me sistem té dyfishté)

Mekanizmi i transmisionit hidraulik mund té pérftohet si:
% mekanizmi i transmisionit hidraulik njéqarkor,

+* mekanizmi i transmisionit hidraulik dyqarkor.

Mekanizmi i transmisionit hidraulik me njégarkor karakterizohet me
até se né rast té njé defekt né sistem, automjeti mbetet pa freré, gjé qé éshté né
thelb pengesa kryesore e kétij sistemi.

Pér té rritur besueshmériné, siguriné dhe efikasitetin gjaté frenimit té njé
automijeti, jané instaluar mekanizma té transmisionit hidraulik me dy qarqge. Ajo
gé i karakterizon kéta mekanizma dhe si dallohen nga mekanizmat e transmisio-
nit hidraulik me njé gark éshté se ato kané dy gqarge gé mund té kryhen vegmas
nga njéri-tjetri. Né kété rast, kur njé gark déshton, garku tjetér mund té frenojé.

Mekanizmi i transmisionit hidraulik me dy qarqge mund té kryhet né
disa variante té ndryshme, pér té siguruar besueshméri mé té€ madhe té frenimit
né lloje t& ndryshme automjetesh dhe destinimin e tyre.

Pérvecg késaj, né fig. 1.29, tregohen dy variante té ndryshme té mekaniz-
mave té transmisionit hidraulik.

34




Automjetet motorike

Né rastin e paré nén numrin 1, jepet njé variant qé pérbéhet nga dy garqe
té vecanté, domethéné njé qark pér frerét e pérparme dhe njé tjetér pér frerét e
pasme. Kjo do té thoté se frenimi i freréve té pérparme éshté plotésisht i pavarur
nga frenimi i freréve té pasme. Prandaj, né rast t&€ déshtimit té qarkut té pérpar-
mé&, qarku i pasém do té sigurojé frenim t&€ mjaftueshém té automijetit. Ky variant
kryhet né kombinim: frerét e diskut do té jené té pérparme dhe frerét me nofulla
do té jené té pasme.

Fig. 1.29. Mekanizmi transmisioni hidraulik dyqarkor

Né rastin e dyté né figurén nén numrin 2, jepet njé variant né té cilin njé
gark pérbéhet nga ajo gé rrota e pérparme e majté éshté e lidhur me rrotén e
pasme té djathté, kurse né qarkun tjetér rrota e pérparme e djathté éshté e lid-
hur me rrotén e majté té€ pasme. Edhe né kété sistem, né rast t& déshtimit té njé
garku, garku tjetér do té sigurojé frenim té mjaftueshém té automjetit.

Njé disavantazh i madh i kétij varianti konstruksioni éshté se kur njé qark
i freréve déshton, éshté e mundur gé automijeti té |Iévizé pér shkak té forcés sé
pabarabarté té frenimit té rrotave.

Pérvec varianteve té pérmendura, sot pérdoren mekanizma transmision
i hidraulik, mbi té cilét té gjitha rrotat jané té pajisura me freré me disk. Né fig.
1.30, tregohen dy variante, né rastin e paré (numri 1) té dy garqet e freréve ve-
projné né rrotat e pérparme dhe njé rroté té pasme, kurse né rastin e dyté (nu-
mri 2), té€ dy garqet veprojné né té katér rrotat. Né rast té déshtimit té njérit qark,
automijeti ndalet me ndihmén e garkut tjetér té frenimit.

® 0 o ©
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Fig. 1.30. Mekanizimi i transmisionit hidraulik dyqgarkor ku té gjitha rrotat
kané freré me disk
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Elementet bazé té mekanizmit té transmisionit hidraulik

Mekanizmi i transmisionit hidraulik pérbéhet nga kéto elemente bazé (fig.
1.31):

+ Cilindri kryesor frenues.
% Cilindri pune frenues.
¢ Tuba pércuese.

% Léngu pér frenim.

6

Fig. 1.31 Skema me elemente té njé mekanizmi té
transmisionit hidraulik né sistemin e frenimit
1. Cilindri kryesor frenues. 2. Cilindri pune frenues.
3. Tuba pérgues. 4. Léngu i frenimit. 5. Frerét me nofulla.
6. Frerét e diskut. 7. Shtresa férkuese. 8. Pedali

Aktivizimi i mekanizmit té transmisionit hidraulik (fig. 1.31) dhe parimi
i funksionimit té tij fillon me shtypjen e pedalit 8, i cili vepron drejtpérdrejt né
pistonin e cilindrit kryesor frenues 1. Me shtypjen, ai vepron né léngun e fre-
nimit 4, i cili nén presion transmetohet pérmes tubave pércjellés 3 né cilindrat
punues 2.

Brenda cilindrave punés té freréve me nofulla, ka pistona qé, nén vepri-
min e lIéngut nén presion, lejojné qé nofullat té zgjerohen, té cilat, nga ana tje-
tér, veprojné né shtresat férkuese 6, kurse ato veprojné né tamburin, kurse né
té njéjtén kohé béhet frenimi.

Frenimi pushon pasi té Iéshohet pedali. Kjo do té lirojé presionin nga no-
fullat dhe do té lejojé qé Iéngu i freréve té kthehet né cilindrin kryesor frenues.
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Nga elementet bazé té pérmendur mé sipér, elementi mé kompleks, né
ményré konstruktive, por edhe né funksion té tij, €shté cilindri kryesor frenues.

Cilindri kryesor frenues

Detyra e cilindrit kryesor frenues éshté té shndérrojé presionin e shka-
ktuar nga nofullat e freréve né presion hidraulik. Ai e bén kété duke qarkulluar
IEngun e frenimit né té gjithé sistemin e frenimit.

Pérvec detyrés sé pérmendur, cilindri kryesor frenues duhet t€ mundéso-
jé ngritjen dhe rénien e shpejté té presionit té léngut té frenimit né té dy qarqet
e mekanizmit té transmisionit hidraulik me dy qarqge dhe né rast té déshtimit té
njérit prej qargeve té frenimit, mundéson frenimin me ndihmén e qarkut tjetér.

Cilindri kryesor frenues e pércakton sasiné e léngut gé transferohet né
varési té presionit né pedale. Eshté element i mekanizmit té transmisionit hidraulik
dhe sipas dizajnit mund té jeté i ndryshém. Ai pérbéhet nga njé strehé qé mund
té prodhohet sé bashku me rezervuarin ose vegmas nga rezervuari, né ményré
gé rezervuari t& montohet shtesé (fig. 1.32).

Fig. 1.32. Cilindrat kryesoré frenues
1. me rezervuar; 2. pa rezervuar.

Cilindri kryesor frenues, sipas konstruksionit mund té jeté béreé:
< siivetmi,

+ si njé cilindér freri tandem.

Kjo ndarje varet nga numri i pistonave brenda cilindrit kryesor frenues.

Né fig. 1.33, éshté dhéné njé cilindér i vetém kryesor i frenimit mbi té
cilin vendoset rezervuari brenda té cilit vendoset Iéngu i frenimit. Sapo té shtypet
pedali, pistoni 3 aktivizohet, pérmes levés sé pistonit 4, kurse zhvendosja e tij
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ushtron presion mbi sustén 7. Me shtypjen e pistonit, presioni i Iéngut rritet dhe
ai presion transmetohet né cilindrat punues, gé e béjné frenimin.

Pasi pedali ndalon sé shtypuri, susta e kthen pistonin. Me ndihmén e
valvulés me veprim té dyfishté 8, mbahet presion konstant né té gjithé sistemin
dhe, né té njéjtén kohé, kjo valvulé e parandalon depértimin e ajrit né tubacio-
nin e frenimit.

AAAAY;
(TR

B presioni i larté i [8ngut 3 \

presioni i ulét i léngut

Fig. 1.33 Cilindri i vetmi kryesor frenues
1. Kuti. 2. Hyrja e Iéngut. 3. Pistoni. 4. Levé pistoni. 5,6. Tapa.
7. Susta. 8. Valvula me veprim té dyfishté

Pér té parandaluar rrjedhjen e Iéngut té frenimit, tapat 5 dhe 6 vendosen
né té dy skajet e cilindrit.

pedali pér frenim
————

pistoni

linjé hidraulike
A

pistoni Susta

shtresat férkuese

putra (nofulla)

cilindri kryesor frenues

Fig. 1.34. Lidhja midis cilindrit kryesor frenues dhe
frerét me nofulla

Cilindri kryesor i freréve tandem (fig. 1.35) pérbéhet nga dy pistona me
dy linja t& pavarura népér té cilat qarkullon Iéngu, me dy rezervuaré té vecanté
pér Iéngun e freréve.
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Cilindri kryesor frenues me dy pistona mund té béhet standard dhe di-
ferencial, né varési té diametrit té€ pistonave.

Né cilindrin standard frenues, pistonat kané té njéjtin diametér, kurse né
cilindrin freri diferencial, pistonat kané diametér t& ndryshém. Pistoni primar ésh-
té mé i madh né diametér se pistoni dytésor.

Vija e pérparme éshté e lidhur me rrotat e pérparme ku gjenden frerét e
diskut, kurse vija e pasme me rrotat e pasme ku gjenden frerét me nofulla.

rezervuari

depozita kryesor

dytésore f

o t
; . ko . it
Léng pér eva e piston
frenim té cilindrit
kryesor
j, léng drejt frerét
|éng drejt frerét € perparme
e pasme

Fig. 1.35. Cilindri kryesor i freréve me dy pistona
(tandem)

Cilindri punes frenues

Cilindri frenues éshté element i sistemit hidraulik té transmisionit gé ak-
tivizon frerét me nofulla. Ai ka pér detyré té transmetojé presionin e krijuar né
cilindrin kryesor té freréve né nofullat e freréve. Eshté i ndértuar né ményré
gé té vendoset né bartésin e veté frerit dhe mund té jeté me njé ose dy pisto-
na né cilindér.

Parimi i punés sé kétij elementi konsiston né faktin se léngu nén presion,
népérmjet njé lidhjeje, futet né cilindrin frenues dhe ai ushtron presion pérmes
pistonit 1 (fig. 1.36). Pistoni ndan nofullat e freréve pérmes njé levé presioni, né
ményré gé té kryhet frenimi.

39




Automjetet motorike

Hermetizimi mundésohet hermetizuesi 3 té cilat vendosen né té dyja anét.
Ka edhe mansheta mbrojtése 2 né skajet qé parandalojné papastértité té hyjné
né veté elementin. Roli i sustés 4 éshté té shtypé tapat 3 kundér pistonit 1 kur
freré nuk éshté né puné. Megenése nuk duhet té keté ajér né instalim, ekziston
njé Valvula pérmes sé cilit IEshohet ajri 5.

Cilindri frenues té punés me elementet e tij bazé éshté dhéné né fig. 1.36.
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Fig. 1.36. Cilindri punes frenues
1. Pistoni. 2. Mansheta mbrojtése. 3. Tapa.
4. Susta. 5. Valvula i Iéshimit té ajrit. 6. Kuti

Tubat pércues

Tubat pérgues shérbejné pér té garkulluar I€ngu pér frenim népér to dhe
nga jashté jané prej ¢eliku, té veshur nga brenda me bakér ose bronz dhe né
disa vende prej gome té pérforcuar. Tubat pérgues dhe elementet e tjera jané té
ekspozuar ndaj konsumit natyral t& materialit, késhtu qé éshté e nevojshme ti
kontrolloni ato. Vémendje e veganté i kushtohet nyjeve pér lidhje né ményré gé
té mos hyré ajri ose t&€ mos ndodhet rrjedhje e I€ngut pér frenim.

Léngu pér frenim

Léngu pér frenim éshté njé nga léngjet mé té réndésishme né njé au-
tomjet dhe ka pér detyré té transferojé presionin hidraulik, té krijuar né cilindrin
kryesor frenues, né cilindrat pune frenuese né rrota. Pa té, siguria e shoferit dhe
pjesémarrésve té tjeré té komunikacionit do té rrezikohe;.

Vetité e Iéngut pér frenim jané shumé té réndésishme dhe duhet té plo-
tésojé disa kérkesa si né vijim:

% Pika e larté e vlimit dhe pika e ulét e ngrirjes.

% Indeks i larté i viskozitetit.
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s Mbrojtje e miré kundér korrozionit té pjeséve metalike.
¢ Veti t&€ mira lubrifikuese dhe né té njéjtén kohé jo korrozive.
s Té mos shkaktojé fryrje té tapave té gomés,

% Shkumézim i lehté (nése shfaget duhet té€ zhduket menjéheré).

Léngu pér frenim éshté higroskopik, domethéné thith lagéshtiné nga ajri.
Pér shkak té késaj, ai ka njé pérmbaijtje té shtuar té ujit né té, prandaj ekziston
rreziku i krijimit té flluskave me avull né instalim, gjé qé rrezikon funksionin e tij.
Pér kéto arsye, éshté e nevojshme, pas njé periudhe té caktuar funksionimi, té
ndérrohet Iéngu né varési té rekomandimeve té prodhuesit dhe né varési té au-
tomjetit né té cilin pérdoret. Né pérbérjen e tij, Iéngu pér frenim pérmban pér-
bérés dhe aditivé kryesoré.

Komponentét kryesoré pérdoren mé sé shumti:
+* vaj mineral — Mineral,
% vaj me bazé poliglikoli — Glyicolic,
% vaj me bazé polimer organik silikoni — Silikon.

Pavarésisht nga llojet e I€ngut pér frenim, ato jané té standardizuara dhe
té pérshkruara me lig;.

1.5.3 Mekanizmi i transmisionit pneumatik né sistemin e
frenimit

Mekanizmi i transmisionit pneumatik quhet gjithashtu mekanizmi ajror i
aktivizimit té freréve, sepse pérdor forcén dhe energjiné e ajrit nén presion té
fituar nga njé pajisje speciale e quajtur kompresor. Mekanizmi i transmisionit
pneumatik pérdoret né kamionét e rénda, autobusét dhe automjetet pér géllime
té veganta, kurse veganérisht né automjetet me rimorkio. Pér shkak t& komple-
ksitetit t& konstruksionit dhe madhésisé sé instalimit, ky sistem nuk éshté i zba-
tueshém pér automjetet e lehta.

Me shtypjen e pedalit té freréve, vozitési e rregullon furnizimin ose I&shi-
min e sasisé sé ajrit t& kompresuar nga pjesét e instalimit pneumatik. Ajri i ambi-
entit pérdoret si mjet pune pér kété sistem. Ajri i ambientit kompresohet né kom-
presor dhe mé pas ruhet né rezervuarét e ajrit t&€ kompresuar.

Instalimet pneumatike gé punojné me ajér nén presion mund té kryhen
né dy ményra né varési té elementeve qé i kané, pra konstruksioni té tyre kon-
struktiv dhe mund té jené:

% njéqarkor,

«» dyqgarkoré.
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Né frerét e rrotave me njé gark, ato jané té vendosura né njé vijé (rreth),
ndérsa né frerét me dy garge ekzistojné dy rrathé qé mund té jené té pavarur
nga njéri-tjetri.

Né fig. 1.37 éshté skemé e njé mekanizmi pneumatik me dy qarqe.

Fig. 1.37. Skema e njé
mekanizmi pneumatik
me dy qarqe

1. Kompresor.

2. Rregullator presioni.

3. Tharése.

4. Rezervuari i rigjenerimit té
ajrit.

5. Valvula e frerit punues.

6. Valvula e frerit té dorés.

7. Valvula e sigurisé.

8. Rezervuarét.

9. Valvula e Iéshimit té
kondensatés.

10. Valvula pér cilindrat e
freréve.

11. Rregullatori.

12. Cilindrat e frenimit té
rrotave té pérparme.

13. Cilindrat e frenimit té
rrotave té pasme.

14. Boshtet shtytése.

Kompresori 1 merr fugi nga motori dhe népérmijet njé pastruesi furnizohet
me ajér nga atmosfera. Rregullatori i presionit 2 ka pér detyré t&€ mbajé presionin
gé vjen nga kompresori né rezervuarét e ajrit t&€ kompresuar 8. Tharése e ajrit 3
ka rolin e marrjes té lagéshtisé sé tepért nga ajri i kompresuar (pér té parandalu-
ar ngrirjen, korrozionin, etj.). Né kuadér té tharéses éshté rezervuari i rigjenerimit
4 i cili ndihmon né funksionimin e tharéses. Valvula e sigurisé 7 ka pér detyré té
sigurojé presionin e punés né té dy garqget e freréve. Rezervuarét kané pér de-
tyré té sigurojné sasiné e nevojshme té ajrit t&¢ kompresuar.

Duke shtypur pedalin pér frenim, ajri i kompresuar nga rezervuarét vien
né valvulata pérkatése té cilat hapen dhe ajri rrjedh né cilindrat e freréve té ven-
dosura né rrota. Kur presioni né pedal ndalon, frenimi ndalon dhe ajri nga frerét
|Eéshohet né atmosferé.

Nga skema shihet se instalimi pneumatik ka konstruksion kompleks dhe
duhet theksuar se ky sistem funksionon vetém deri sa motori i automjetit €shté
duke punuar.
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Kjo do té thoté se né automjetet me mekanizém transmision i pneumatik, filli-
misht duhet pritur gé ajri né kompresor té arrijé njé presion té caktuar dhe mé
pas té drejtohet automjeti.

Sidoqofté, duhet té theksohet se ky mekanizém ka disa pérparési,
pérkatésisht:

< Eshté i pérshtatshém pér frenimin e automjeteve me rimorkio ose
gjysmérimorkio.

% Fluidiné e punés e pérdor nga mjedisi.
¢ Ajri i kompresuar mund té pérdoret edhe pér géllime té tjera né automijet.

s Ka géndrueshméri mjaft t&€ miré dhe kohé pérdorimi mé té gjaté.

1.6. SERVOPAJISJET NE SISTEMIN E FRENIMIT

Pajise servo pér frenim éshté pajisje qé ka pér detyré té krijojé forcé sh-
tesé frenuese, duke lehtésuar késhtu frenimin dhe pérpjekjen fizike té automijetit.
Kéto pajisje quhen gjithashtu pérforcues sé forcés té freréve dhe gjenden

né sisteme té caktuara frenimi. Né varési té llojit t&€ automjetit, nése éshté pasagjer
apo ngarkesé, ekzistojné versione té ndryshme konstruktive té€ pajisjeve servo.

Pajise servo e pérdorur né sistemin e frenimit dhe sipas performan-
cés sé konstruksionit mund té jeté:

% pajise servo vakum,

% pajise servo hidraulike,

% pajise servo pneumatike,

% pajise servo hidropneumatike (e kombinuar).

Né automjetet e pasagjeréve, mé sé shumti pérdoren pajise servo me
vakum, ndérsa pajisja servo pneumatike éshté mé e pérshtatshme pér autom-
jetet motorike pér ngarkesa.

Pajise servo vakum qé pérdoren mé sé shumti né automjetet e pasag-
jeréve mund té béhen ndryshe, né varési té llojit t& motorit pér té cilin béhet fjalé.

Né oto-motorét me benziné, forca dhe energjia pér furnizimin me energ-
ji sigurohet duke pérdorur vakumin (nén presionin) nga dega thithése e motorit.
Né rastin e motorit me dizel, kjo béhet me ndihmén e pompés vakumi, sepse va-
kumi nga dega e marrjes sé motorit nuk éshté i mjaftueshém. Pompa e vakumit
e merr energjiné e saj direkt nga motori.

Elementet bazé qé pérbéjné pajise servo vakum ndahen kryesisht né dy
dhoma: njé dhomé vakum dhe njé dhomé pune.
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Pajise servo me vakum éshté dhéné né fig. 1.38 e cila paraget njé kon-
struksion né té cilin pjesa e vakumit zakonisht éshté lidhur né njé térési me ci-
lindrin kryesor frenues.

11

Fig. 1.38. Pajisa servo me vakum

1. Pedali pér frenim. 2. Dhoma e mbushur me vakum. 3. Susta.
4. Valvula. 5. Valvula shpérndarés. 6. Pistoni. 7. Dhoma e mbushur me
ajér atmosferik. 8. Membrana. 9. Levé. 10. Valvula. 11. Léngu pér frenim.
12. Rezervuari. 13. Cilindri kryesor frenues.

Pajise servo pérbéhet nga njé trup cilindrik (fig. 1.38) i cili mbyllet herme-
tikisht dhe ndahet nga njé membrané 8 dhe njé piston 6 i vakumit dhe dhomés
sé punés. Nga njéra ané éshté pedali i gazit 1, kurse nga ana tjetér éshté i lidhur
cilindri kryesor frenues 13. Me ndihmén e valvulés 10, pajisja servo lidhet me
degén e marrjes sé motorit, gj€ gé krijon nén presionin e nevojshém né pajisje.

Transmision i i nén presionit nga njéra ané né tjetrén té pistonit 6 dhe
membranés 8 kryhet pérmes valvulés 4.

Sapo té shtypet pedali i frenimit 1, leva 9 aktivizohet dhe valvula e shpér-
ndarjes 5 aktivizohet, i cili e Iéshon dhe dozon ajrin atmosferik nga ana e djathté
e pistonit. Né kété ményré, vendoset njé ndryshim midis presioneve qé mbizo-
térojné né anén e maijté dhe té djathté té pajisjes servo.

Pér shkak té kétij ndryshim té presionit, rezistenca e sustés 3 kapérce-
het dhe pistoni léviz. Veprimi i pistonit né levén 9, mundéson veprimin né cilin-
drin kryesor frenues 13.

Né fig. 1.39 jepet gjendja e pajisjes servo gjaté shtypjes dhe Iéshimit té
pedalit té frenimit. Né foto mund té shihet mbushja e dhomave dhe raportin e va-
kumit dhe presionit atmosferik né gjendjet e ndryshme té frerit.
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vakum

I presioni ' freri éshté

) I presioni
atmosferik

= atmosferik

Fig. 1.39. Gjendjet e servopajisjet
1. Freri éshté shtypur 2. Freri éshté liruar

Pajisja servo hidraulike gjendet né automjete ku sistemi i drejtimit &sh-
té projektuar si njé sistem servo dhe, né dizajn, ka njé pompé hidraulike me pre-
sion té larté. Me ndihmén e késaj pompe, presioni i larté i Iéngut (vajit) mund té
pérdoret né pajisje servo hidraulike pér té rritur forcén e frenimit.

Ana pozitive e pajisjes servo hidraulike éshté se nuk kérkon njé hapési-
ré t& madhe instalimi dhe veprimi i rritjes sé forcés sé frenimit éshté shumé mé i
geté dhe mé i shpejté, krahasuar me pajisjen servo me vakum. Gjithashtu, nga
piképamja e sigurisé, pajisja servo hidraulike éshté dukshém mé e besueshme,
né rast té prishjes sé motorit.

Pajisja servo pneumatike éshté pajisje né té cilén frerét aktivizohen
ekskluzivisht me njé burim té jashtém energjie — ajér nén presion. (Ky sistem is-
hte shpjeguar né seksionin Mekanizmi i transmisionit pneumatik).

Pajisja servo hidropneumatike (e kombinuar) éshté pajisje qé pér-
béhet nga dy sisteme: hidraulike dhe ajrore. Né kété sistem, pjesa ekzekutive,
pra frerét, jané hidraulike dhe pérforcimi i forcés sé frenimit kryhet me njé pajisje
servo ajri ose vakumi.

1.7. FRENIMI ME MOTOR

Gjaté vozitjes me shpejtési té caktuar, kur presioni né pedalin e gazit zvo-
gélohet (ulja e gazit), fillon frenimi i automjetit pér shkak té rritjes sé rezistencés
sé jashtme dhe ky éshté frenimi me ndihmén e motorit.

Gjaté frenimit me motor, efekt mé i madh arrihet né shkallét e poshtme
té transmisionit dhe kjo ményré frenimi mund té pérdoret nga té gjitha automje-
tet motorike.
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Njé problem mé i madh paragitet me mjetet e transportit motorik me
masé mé té madhe, veganérisht kur lévizin tatépjeté pér njé periudhé mé té
gjaté kohore.

Né té njéjtén kohé, né kushte té caktuara té funksionimit t& automjetit
motorik, éshté e nevojshme pérdorimi intensiv i freréve, kurse késhtu rritet tem-
peratura e elementeve té freréve. Nése kjo vazhdon pér njé kohé té gjaté, mund
té shkaktojé prishje té freréve, gé do té thoté rrezikim i sigurisé sé pérdoruesve
té komunikacionit.

Pér té shmangur situata té caktuara té padéshiruara dhe kritike, né autom-
jete individuale aty ku éshté e nevojshme, instalohen mekanizma frenimi té quaj-
tur ngadalésues dhe freré motori. Konstruktivisht, kéta mekanizma mund té jené
té ndryshém dhe varen, mé sé shpeshti, nga masa dhe lloji i automjetit motorik.

Né vijim do té shqyrtohet freri i motorit me flutur (fig. 1.40).

Freré e motorit me flutur pérdoret ne lévizjen e automijetit ne teposhte dhe
ka konstruksion relativisht te thjeshté por edhe shfrytézim te kufizuar, pérdoret
ne automjetet motorike me mase me te vogél. Efekti i frenimit rritet duke instalu-
ar njé tub té ashtuquajtur flutur 2 nga figura. 1.40.

I— <=1
Fig. 1.40 Frerét e motorit
me flutur

1. Ajri nénpresion.

2. Flutura.
- 3. Valvula siguruese.
z 4. Zbrazje.
alt H 5. Mbushje.

6. Pistoni i motorit.

r il
¥
lp

Me mbylljen e fluturés 2, furnizimi me karburant né motor ndérpritet. For-
ca e frenimit t& motorit varet nga numri i rrotullimeve. Ajri i krijuar nén presionin
1, e zvogélon shpejtésiné e lévizjes sé pistonit 6 dhe né kété ményré, lejohet qé
motori té frenohet.

Pér té parandaluar démtimin e valvulave dhe kokés cilindrike té motorit,
éshté instaluar njé valvula sigurie 3. Freré e motorit me flutur nuk pérdoret né
autobusé pér shkak té zhurmés sé larté té valvulave.
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1.8. SISTEMI ABS PER FRENIM

Frenimi i automjetit né kushte té ndryshme, si korsi té lagéshta apo té
akullta, éshté sfidé e madhe, edhe pér shoferit me pérvojé. Gjaté frenimit, rro-
tullimi i rrotave mund té ndalet, domethéné ato mund té bllokohen. Bllokimi i rro-
tave mund té shkaktojé qé automijeti té béhet i padrejtuar, duke béré qé shoferi
té humbasé kontrollin e automjetit dhe rrijedhimisht stabilitetin e tij. Kjo mund té
shkaktojé pasoja té rénda sigurie.

Pér té rritur siguriné e automjetit dhe pérdoruesve té rrugés éshté e ne-
vojshme té parandalohet bllokimi i rrotave dhe kjo béhet duke instaluar njé pa-
jisje speciale té quajtur sistemi ABS.

Ky sistem, sot, éshté i inkorporuar né té gjitha automjetet bashkékoho-
re dhe ka pér detyré té rrisé ngadalésimin e automjetit motorik gjaté pérdorimit
té sistemit té frenimit.

Sistemi i frenimit ABS éshté, né fakt, njé pajisje automatik frenimi
kundér bllokimit ose Anti-lock Braking System. Sistemi reagon né rast se sh-
typim papritur frerin, né ményré qé a e té rrit dhe ul shpejt presioni né instalimin
e frenimit, ndérsa intensiteti i uljes sé shpejtésisé sé rrotés lejon frenimin gra-
dual, duke penguar késhtu bllokimin e rotés. Gjaté pérdorimit té sistemit ABS,
automjeti frenohet, por mbajtja dhe géndrueshméria e utomjetit mbahen nén
kontroll né ményré qé té€ mos ndodhin pasoja té padéshiruara. Nga Fig. 1.41,
mund té shihet dallimi né frenim kur automjeti éshté i pajisur me sistem ABS
dhe kur éshté pa sistem ABS.

me sistem ABS

pa sistem ABS
|
' frenimi fillimi frenimit

Fig. 1.41. Frenimi me sistem ABS dhe pa sistem ABS
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Né automjetet me sistem ABS, kur ai pérdoret, rrota ¢frenohet dhe fre-
nohet 10 heré, gjé gé e reduktohet mundésia e bllokimit té rrotave.

Karakteristika e sistemit AVS éshté se ¢do rroté ka rregullim individual té
presionit té& Iéngut té frenimit, gjé qé rrit efikasitetin e frenimit dhe shkurton kohén
e frenimit. Ashtu si me njé numér té madh sistemesh né automjete, sistemi ABS
ka njé séré pérparésish pér té cilat ky sistem éshté i instaluar né automjetet.

Avantazhet e sistemit ABS jané:
% parandalimi i bllokimit té rrotave gjaté frenimit,

% pérmirésimi i drejtimit dhe kontrollit t& automjetit,

7
0’0

pérshtatshméri ndaj sipérfageve té ndryshme,

‘0

stabiliteti i automjetit,

L)

.0

reagim i shpejté pér shkak té kontrollit elektronik dhe kompjuterik,

)

0‘0

reduktimi i konsumit té pabarabarté t€ gomave,
% mundésia e distancés mé té shkurtér té frenimit etj.

Megijithaté, pavarésisht nga avantazhet qé i ka sistemi ABS, né situata
té caktuara, mundésité e tij jané té kufizuara. Kéto jané, pér shembull, situatat
kur automjeti hapet né boré mé té thellg, réré ose material tjetér té imét qé kri-
jon njé pyké pérpara rrotés gjaté frenimit, kur ndodh akuaplaning (rrotat notojné
né filmin (shtresén) e ujit né rrugé) ose kur frenojné né akull ose boré té cekét.
Si disavantazh, konsiderohet se sistemi ABS éshté sistem delikat ku sensorét,
valvulat dhe Ié€ngu i freréve duhet té kontrollohen rregullisht.

Né cdo rast, duhet ditur se prania e sistemit ABS né automjet éshté plo-
tésisht e nevojshme dhe e arsyeshme.

1.8.1. KOMPONENTET BAZE TE SISTEMIT ABS
Sistemi ABS ka konstruksion kompleks me disa elemente qé punojné me
njéri-tjetrin, por, né thelb, ai pérbéhet nga katér komponenté bazé.

Komponentét bazé té sistemit ABS jané:

% sensoré shpejtésie,

* modulator hidraulik,

% njésia e drejtimit elektronik NDE,

% valvula rregulluese.
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Né fig. 1.42 jepet varésia dhe lidhja e komponentéve bazé té sistemit ABS
me elementet e tjera té sistemit té frenimit t& mjetit motorik.

Fig. 1.42. Elementet e sistemit ABS
1. Pajisje servo. 2. Hidromodulator. 3. NDE. 4. Cilindri kryesor frenues.
5. Kuroré dhémbézore. 6. Sensori i shpejtésisé. 7. Kabllo pér NDE.
8. Linja hidraulike.

Sensorét e shpejtésisé jané elemente qé kané pér detyré té ofrojné in-
formacione pér shpejtésiné dhe t'i transmetojné ata informacione né njésiné e
drejtimit elektronik NDE. Kéta sensoré jané té vendosur né secilén rroté dhe e
monitorojné numrin e rrotullimeve té rrotave dhe mund té béhen né konstruk-
sione té ndryshme. Sot, pérdoren kryesisht sensoré elektroniké té shpejtésisé.

Modulatori hidraulik éshté komponent shumé i réndésishém i sistemit
ABS. Ndodhet prané motorit, zakonisht né pjesén e pérparme (majtas ose djath-
tas). Hidromodulatori éshté element i mbyllur hermetikisht i pérbéré nga valvula ele-
ktromagnetike, akumulatoré hidrauliké dhe njé pompé kthimi hidraulike. Detyra e
tij éshté té lejojé rregullimin e sinjalit, né varési té forcés sé frenimit, domethéné né
komandén e dhéné nga NDE. Sistemi ABS funksionon né ményré qé sensorét né
rrota t& mbledhin informacione rreth forcés sé frenimit gjaté gjithé kohés. Kur fre-
nimi éshté shumeé intensiv, éshté e mundur té bllokohen rrotat, késhtu gé mikropro-
cesori i NDE i jep informacion hidromodulatorit i cili hap valvulat elektromagnetike.
Me hapjen e valvulave, presioni hidraulik bie dhe késhtu forca e frenimit zvogélohet.

Njésia e drejtimit elektronik pérfagéson “trurin” e sistemit ABS dhe pér-
béhet nga njé mikroprocesor qé ka pér detyré té kontrollojé shpejtésiné e autom-
jetit, népérmijet informacioneve té fituara nga sensorét e shpejtésisé té vendosur
né rrota. Né rast frenimi té papritur, NDE aktivizon valvulén qé rregullon presionin
hidraulik pér té reduktuar forcén e frenimit. Né kété ményré kryhet bllokimi dhe
Njésia e drejtimit elektronik pérfagéson “trurin” e sistemit ABS dhe pérbéhet nga
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njé mikroprocesor qé ka pér detyré té kontrollojé shpejtésiné e mjetit, népérmjet
informacionit t& marré nga sensorét e shpejtésisé té€ vendosur né rrota. Né rast
frenimi té papritur, NDE aktivizon valvulén gé rregullon presionin hidraulik pér
té reduktuar forcén e frenimit. Né kété ményré kryhet bllokimi dhe zhbllokimi i
shuméfishté i timonit.i shuméfishté i timonit.

Valvulat e kontrollit jané té vendosura né ¢do linjé hidraulike ose pneumatike nga
cilindri kryesor frenues deri te rrotat dhe jané nén kontrollin e sistemit ABS. Népérmjet
valvulave, sistemi ABS kufizon presionin né cilindra, né varési té ngarkesés aktuale.

Mé sé shpeshti, ekzistojné tre pozicione né té cilat mund té gjenden
valvulat:

+«» Kur valvula éshté e hapur, presioni nga cilindri kryesor frenues kalon népér
freréve.

++ Kur valvula e bllokon linjén hidraulike, ngritja e presionit parandalohet né
rast se shoferi shtyp shumé fort pedalin e frenimit.

+« Kur valvula Iéshon njé presion té caktuar nga freré — né rast se frenimi
normalizohet.

Né fig. 1.43 éshté dhéné skema pér parimin e funksionimit té sistemit ABS.

©@=5
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Fig. 1.43. Skema e sistemit ABS
1. Pajisje servo. 2. NDE. 3. Cilindri kryesor frenues.
4. Hidromodulatori. 5. Sensorét e shpejtésisé. 6. Llamba sinjalizuese.
7. Valvula pér rregullim. 8. Sensori i shpejtésisé sé aksit té& pasém.

Né automjetet bashkékohore me motor, ekzistojné versione té ndryshme té
sistemeve ABS, por, né thelb, parimi i punés bazohet né kontrollin e forcés sé fre-
nimit pérmes NDE 2 dhe komponentéve bazé té pérmendur. NDE monitoron sen-
sorét e shpejtésisé 5 gjaté gjithé kohés dhe né pérputhje me rrethanat shpejtésia e
secilés rroté regjistrohet vazhdimisht nga njé sensor elektromagnetik i montuar né
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bucelén té rrotés. Né secilén rroté€ ndodhet edhe njé unazé e dhémbézuar (fig. 1.44
— 6) e cila rrotullohet sé bashku me rrotén dhe lidhet me sensorin i cili, nga ana tje-
tér, pérbéhet nga njé magnet i vogél i pérhershém rreth té cilit ka njé spirale nxitése.

Sensori e regjistron shpejtésiné e rrotés dhe e dérgon até si njé impuls
né mikroprocesor, i cili nga ana tjetér éshté element i NDE (Njési Drejtuese
elektronike).

Informacioni pér llogaritjen e shpejtésisé sé rrotés dhe intensitetit té nga-
dalésimit, nxitimit ose rréshqitjes gjaté frenimit pérdoret dhe pércaktohet nga
mikroprocesori.

Né rast se tejkalohet njé kufi i caktuar i rréshqitjes sé rrotave, NDE i jep
njé komandé valvulés elektromagnetike né modulatorin hidraulik 4 (fig. 1.43)pér
té parandaluar rritjen e forcés sé frenimit, domethéné pér té zvogéluar forcén e
frenimit. Kjo do té thoté qé modulatori hidraulik lejon gé sinjali té rregullohet, né
varési té forcés sé frenimit t&€ dhéné nga komanda NDE. Né kété ményré paran-
dalohet bllokimi i rrotave.

Kur raporti i kérkuar i rréshqitjes rivendoset, NDE shképut valvulén ele-
ktromagnetike dhe ia kthen shoferit kontrollin e frenimit.

Nése vozitési éshté ende duke shtypur shumé fort pedalin e frenimit, NDE
do té ulé pérséri presionin e frenimit ose do ta mbajé até né té njéjtin nivel pér
té ruajtur stabilitetin e frenimit.

Transmision i i informacioneve nga sensorét e shpejtésisé né NDE éshté
dhéné né ményré skematike né fig. 1.44.

|
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Fig. 1.44. Skema pér transferimin e informacionit né NDE
1. Cilindri kryesor frenues. 2. Modulator hidraulik. 3. NDE.
4. Cilindér pune frenues. 5. Sensori i shpejtésisé. 6. Kuroré me
dhémbézore. 7. Lidhja me NDE
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Ndryshimet e frenimit té€ alternuar (shtypjes) dhe |I€shimit té€ frenimit né
sistemin ABS kryhen shumé shpeijt, rreth 15-20 heré né sekondé, gé do té thoté
se sistemi e bén até mé shpejt se edhe vozitési me mé shumé pérvojé.

Né panelin e instrumenteve té kontrollit né kabinén e vozitésit ka njé llam-
bé kontrolli té sinjalit e cila nése pajisja éshté né rregull nuk do té ndizet, por né
rast se sistemi nuk éshté né rregull, lamba e kontrollit té sinjalit do té ndizet dhe
mé pas NDE do té fiké Sistemi ABS. Sigurisht, sistemi i frenimit me sistemin ABS
té fikur do té funksionojé si njé sistem normal frenimi. Sistemi ABS nuk kérkon
mirémbajtje pasi pérmban softuer vetédiagnostikues qé zbulon dhe memorizon
até qé duket té jeté e gabuar né sistem. Kontrolli i korrektésisé kryhet me njé pa-
jisje té pérshtatshme diagnostikuese.

Sistemet e sotme ABS karakterizohen nga njé sistem frenimi hidraulik, por
risia kryesore éshté instalimi i t& ashtuquaijturit sistemi elektronik i frenimit ose
EWB - Electronic Wedge Brakes. Edhe pse né ditét e sotme ka freré geramike
gé mund té ulin shpejtésiné né 0 km/h né veturat super sportive dhe né vetu-
rat super té shpejta me shpejtési 100 km/h pas kalimit t& njé rruge prej tridhjeté
metrash, ekspertét parashikojné qé sistemi elektronik i frenimit EWB, né vitet e
ardhshme, distanca e ndalimit me njé shpejtési lévizjeje prej 100 km/h deri né 0
km/h mund té shkurtohet mé tej me 10 deri né 15%.

Fig. 1.45. Krahasimi i sistemit ABS me sistemin
hidraulik té frenimit dhe sistemit ABS me sistemin
elektronik té frenimit - EWB

Gjaté testeve té provés né rrugét e mbuluara me boré, me shpejtési
80 km/h, distanca e ndalimit té& veturave té pajisura me sistem ABS pa sistem
EWB éshté mesatarisht 75 metra. Té njéjtat vetura té pajisura me sistemin
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EWB ndalojné mesatarisht né 64.5 metra (fig. 1.45). Pra ndryshimi &shté mé
se i dukshém.

Né fig. 1.45 éshté dhéné sistemi i frenimit i Simensit VDO-EWB gé né
pérkthim té liré do té thoté: freré me sistem elektronik pyké. Eshté sistem
frenimi pér ¢do rroté dhe Eshté i pajisur me pllaka frenimi 2, pllaka specifike
me brazda pyke 6, me cilindra te vegjél (pyka) 5 te vendosur ndérmijet tyre, dy
elektromotore 3,4 si dhe katér sensoré ge masin rrotullimin e rrotave 100 heré
né sekondé.

Fig. 1.46. Pjesét e freréve
EWD

1. Disku.

2. Pllaka férkimi.

3 dhe 4. Motorét elektriké.
5. Pyka.

6. Pllaka me thellési pykore.

E vecanta e kétij sistemi éshté se pérdor energjiné kinetike té rrotave,
pra e pérdor edhe si energji pér té ndalur automjetin. Motorét elektriké 3 dhe 4
jané té vendosur brenda kutisé sé vecanté dhe jané té vendosur né aksin lé-
vizés té cilin e vidhosin duke shtypur pllakén me brazda cilindrike 6, duke sh-
kaktuar késhtu rrotullimin e cilindrave té vegjél 5 té cilét mé tej shtypin pllakat
e freréve mbi disk.

| gjithé sistemi mundésohet nga rryma 12V, késhtu qé ¢do bateri ve-
ture éshté e mjaftueshme pér funksionimin e saj efikas. Sistemi EWB e njeh
forcén e kérkuar té frenimit dhe, sipas nevojés, aktivizon forcén e kérkuar
pér bateriné.

Duke filluar nga viti 2010, shumica e veturave luksoze pérdorin sisteme
frenimi EWB. Sipas njoftimeve, gjenerata e ardhshme e veturave luksoze do
té pajiset me njé sistem krejtésisht té ri elektronik frenimi gé do ta ngrejé besu-
eshmeériné e frenimit né njé nivel té ri t&é paimagjinueshém.
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1.9. SHKAQET PER DEFEKTE TE SISTEMIT TE
FRENIMIT

Kur béhet fjalé pér ¢cdo automjet motorik, aspekti mé i réndésishém qé
konstruktorét i kushtojné vémendije éshté padyshim besueshméria, pra siguria
e pérdoruesve té automjetit motorik.

Sistemi i frenimit ka detyrén kryesore dhe mé té réndésishme sepse duhet
té sigurojé siguri pér té gjitha automjetet motorike me aftésiné pér té ngadalésu-
ar dhe né fund ta ndalojé automjetin gqé éshté né Iévizje. Pér kéto arsye, éshté
thelbésore qé sistemi i frenimit té jeté gjithmoné né gjendje té miré dhe gati pér
funksionim.

Afati i pérdorimit té elementeve té sistemit dhe veté sistemit té frenimit
varet kryesisht nga mirémbaijtja e tyre né kohé dhe korrekte dhe nga aftésia e
shoferit pér té drejtuar si¢ duhet automjetin motorik gjaté drejtimit.

Gjaté funksionimit éshté e mundur qé né pjesét e sistemit té frenimit
té ndodhin defekte té caktuara dhe nése nuk konstatohen dhe largohen me
kohé, mund té keté pasoja té padéshiruara, madje edhe fatale pér pérdoruesit
e automjetit motorik dhe pasagjerét e tij. Prandaj, éshté e nevojshme té dihet
origjina dhe arsyeja pse ndodhin disa defekte pér té reaguar shpejt dhe pér t'i
hequr ato.

Prishja e pjeséve té sistemit té frenimit mund té jeté rezultat i faktoré-
ve té ndryshém gjaté funksionimit té& automjetit, kurse zakonisht vjen si pasojé e
pérdorimit jo t& duhur té& mijetit, si ngasje e shpejté dhe shtypja e shpEshté e fre-
réve, vecanérisht gjaté lévizjes népér vende té populluara. Léngu i freréve me
cilési té dobét luan gjithashtu njé rol t& réndésishém né funksionimin e duhur té
sistemit té freréve, prandaj rekomandohet gé gjithmoné té vendoset I€ngu i du-
hur té freréve me cilési té miré.

Defektet e sistemit té frenimit, né varési té llojit té sistemit té frenimit,
mund té jené:

%+ Konstruksioni i gabuar i sistemit té frenimit.
% Parregullsi né prodhim.

% Cilési e papérshtatshme e materialit t&¢ pérdorur (rezistenca nda;j
korrozionit, lodhja e materialit dhe Fig. ).

% Ajri né sistemin e frenimit.
% Cilindér kryesor ose cilindér pune i palévizshém.

% Sasi e pamjaftueshme e Iéngut né sistemin e freréve.
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s Zorrét lidhése té prishura ose té démtuara, zorrét e transferimit té
|Engut té freréve té ngurté ose fleksibél (démtime t&€ mundshme
dhe humbije té Iéngut).

+ Lidhja e démtuar e zorrés me cilindrin kryesor.

+ Lidhje té ndara ose té lirshme midis tubave té ngurté dhe fleksibél
té freréve.

s Démtim i hermetizimit midis cilindrit kryesor té freréve dhe rezer-
vuarit té Iéngut.

+« Démtim i hermetizimit né darén e frenimit, pér shkak té konsumi-
mit t&é gomés hermetizuese.

% Rezervuari i démtuar e |€ngut.

+«» Démtimi i valvulés pér ventilim.

¢ Prania e korrozionit, veganérisht né cilindér dhe susta.
+« Shtresat dhe disqet e konsumuara me férkim.

% Mirémbajtja jo e duhur.

“ Rrotat e pabalancuara té€ automjetit (konsumim i ndryshém i sh-
tresave dhe disqeve té férkimit), etj.

1.10. VEGLAT DHE INSTRUMENTET PER PJESET E
SISTEMIT TE FRENIMIT

Korrektésia dhe kontrolli i sistemit té frenimit, si dhe kontrollimi i elemen-
teve té tij, kryhet né servise té pérshtatshme me mjete dhe instrumente té pér-
shtatshme, si dhe duke pérdorur materiale harxhuese dhe pjesé pune.

Né rast se nuk pérdoren mjetet e nevojshme gjaté demontimit dhe mon-
timit té elementeve té sistemit té frenimit né térési, éshté e mundur té kemi
pasoja té padéshiruara gé mund té ndikojné né siguriné e drejtimit t& autom-
jetit. Pra, kérkohet inspektim né kohé pér té zbuluar defektet dhe defektet e
mundshme.

Pér té gené né gjendje té kontrollohet funksionimi i sistemit té frenimit né
ményré normale dhe cilésore, ¢do punétori — servis automekanik duhet té jeté e
pajisur dhe e pajisur me pajisje, vegla, instrumente matése dhe materiale harx-
huese té pérshtatshme dhe né varési té ndérhyrjes sé kérkuar, té sigurohen edhe
pjesét e nevojshme pér zévendésimin e pjeséve té démtuara.
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Pajisja bazé pérfshin njé ving, i afté pér té ngritur automjetin né ményré
gé tekniku i shérbimit t¢ mund té punojé pa probleme né pjesén e poshtme té
veturés. Eshté e mundur gé ndérhyrja e pjesés sé poshtme té veturés té kryhet
nga njé kanal pérkatésisht i thell€, i gjaté dhe i gjeré né punétori.

Megenése béhet fjalé pér njé konstruksion dhe funksion specifik té sis-
temit té frenimit né automjet, pérve¢ pajisjeve dhe veglave standarde autome-
kanike, ekzistojné edhe pajisje dhe vegla speciale pér servisimin e elementeve
té sistemit té frenimit.

Pér té kryer montimin dhe gmontimin e elementeve té sistemit té fre-
nimit, kérkohen mjetet dhe pajisjet e méposhtme té punés:

+ celésat e rrotave,

/
0’0

vinga dhe stenda sigurie,

7
0’0

blloge mbéshtetése té rrotave,

/
0‘0

vegla pér elementet e freréve,

7
0’0

mjet pér montimin e cilindrit té freréve,

% pajisje matése (krahasues pér disqet e freréve, pér matjen e lén-
gjeve, etj.)

Cmontimi ose kontrollimi i freréve kryhet duke hequr fillimisht rrotén né
té cilén ndodhet freré. Pér kété qéllim, pérdoren mjete té pérshtatshme gjaté de-
montimit dhe montimit té elementeve individuale té sistemit té frenimit.

Celésat e rrotave jané lloje té celésave gé pérdoren pér té zhbllokuar
ose shtrénguar bulonat me té cilét goma éshté fiksuar né rrotén.

Celésat e pérdorura mund té jené:
* manuale,
« automatike.

Né fig. 1.47 jané dhéné celésat ma-
nualé té cilét né shumicén e rasteve jané
né automjetit me autongritése.

Celési manual mund té jeté né for-
mé kryqi dhe éshté kacavidé gé ne mund
ta pérdorim me forcén toné pér zhvidhosje
ose vidhosje. Nése nuk mund ta gmontojmé
veté gomén, mund ta b&mé né njé servis
automjeti ku pérdoren kacgavida profesio-
nale t€ madhésive té ndryshme. Fig. 1.47. Celésat manualé
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Disa nga celésat jané paraqitur né fig. 1.48 dhe mund té jené elektrike 1 ose
pneumatike 2.

s N 1

Fig. 1.48. Celési automatik
1. Celés elektrik. 2. Celés pneumatik.

| ashtuquajturi gelési rus (fig.
1.49) pérdoret pér vida dhe dado tepér ~
té shtrénguara dhe té djegura né au-
tobusé, kamioné&, rimorkio dhe disa
makina pune.

Celési rus gjendet ende si ve-
gél pér lirimin e bulonave dhe dado-
ve té rrotave. Ajo funksionon né pa-
rimin e transferimit té fugisé nga njéri
né skajin tjetér, né ményré qgé ¢do vidé Fig. 1.49. Celési rus
té zhvidhoset me pak forceé.

Ngritési (kriku) i automjetit €shté element i domosdoshém kur béhet fjalé
pér cmontimin dhe montimin e elementeve té sistemit té frenimit. Me ndihmén
e ngritéses automjeti mund té ngrihet né njé lartési té caktuar té pérshtatsh-
me pér té punuar né té. Né varési t& mekanizmit gé pérdorin pér té ngritur au-
tomjetin, ngritéset mund té jené té ndryshme, por kryesisht ato jané manuale,
hidraulike, pneumatike dhe
elektro-hidraulike.

Ngritéset manuale pérdoren
né montimin e automjeteve,
kurse pjesa tjetér e ngritésve
pérdoren né shérbimet e ripa-
rimit t& automjeteve.

Né fig. 1.50, éshté dhéné
ngritésja manuale trapezoi-
dale.

Fig. 1.50. Ngritési i dorés
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Pér ngritien mé té lehté té pjesshme ose té ploté té€ automjetit pérdoren
ngritése hidraulike, pneumatike ose elektro-hidraulike (fig. 1.51).

Fig. 1.51. Llojet e ngritésve
1. Ngritése hidraulike. 2. Ngritése pneumatike.

Gjaté ngritjes sé mijetit, pér hir té€ sigurisé mé té madhe gjaté punés, pér-
doren mbéshtetésit e sigurisé pér automjetin 1, si dhe blloget pér mbéshte-
tien e rrotave 2. (fig. 1.52).

Fig. 1.52. 1. Mbéshtetésit e siguriseé.
2. Blloge mbéshtetése té rrotave.

Veglat pér elementet e freréve mund té jené té ndryshme, sipas qéllimit
gé kané dhe sipas konstruksionit. Né vijim jepen llojet e ndryshme té veglave, né
varési pér té cilin element té sistemit té frenimit pérdoren.

Né fig. 1.53, éshté dhéné njé vegél qé pérdoret pér té pérhapur darén
(putrén) né frerét e diskut. Ai vegél e ka rolin qé té& ndihmojé gjaté demontimit
ose montimit t& darés né frerin e diskut, si dhe elementeve qé mbulohen nga
dara, pérkatésisht pistoni i cilindrit té freréve dhe shtresat férkuese. Pér monti-
min e ploté té cilindrit té freréve, ekziston edhe njé mjet i pérshtatshém i paragqi-
tur mé poshté, né fig. 1.56.
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Fig. 1.53. Veglat pér hapjen e darés te freri.

Pér té mundésuar montimin e lehté té darés sé freréve, njé vegél spe-
ciale e paraqitur né fig. 1.54, i cili mund té lévizé né té gjitha drejtimet pér
360° dhe me ndihmén e tij vendoset dara e freréve né pozicionin e déshiruar.

Mijeti pérbéhet nga njé dorezé me pllaka qé lejojné dara e freréve té hapet dhe
mbyllet.

Fig. 1.54. Veglat pér hapjen dhe mbylljen e darés sé
freréve té diskut

Ndér veglat qé pérdoren pér montimin dhe vendosjen e sakté té darés
né frerin éshté kompresori i darés sé frerit me piston té dyfishté (fig. 1.55).

Fig. 1.55. Instalimi i darés sé frerit
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Vegla pér montimin (kthimin)
e cilindrave té freréve éshté vegél qé
pérdoret né garazhet e servisit dhe ka
pér detyré t& mundésojé kthimin e shpe-
jté dhe té thjeshté té cilindrave té freréve
gjaté servisimit dhe ndérrimin e freréve
té diskut.

Né fig. 1.56, éshté dhéné njé grup
veglash, té cilat kryesisht jané prej celi-
ku karbonik té kalitur dhe karakterizohen
me géndrueshmeéri dhe me jetégjatesi t€  Fig. 1.56. Seti pér montimin e

madhe. cilindrave té freréve

Veglat e kthimit té cilindrit té freréve mund té jené: pneumatike 1 ose mekani-
ke 2 (fig. 1 57).

Fig. 1.57. Veglat e kthimit té cilindrave té freréve
1.Pneumatiké. 2. Mekaniké.

Figura e méposhtme 1.58 tregon montimin e cilindrit t& frenimit me ve-
glén pérkatés té kthimit.

Fig. 1.58. Kthimi i cilindrit frenues
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Pér té mundésuar kontrollimin
dhe vendosjen e sustés pérdoren ve-
glat e duhura né frerét — dara pér susta
né frerét gé mund té jené né grupe (set)
pér vegla si né fig. 1.59 ose si dara indi-
viduale me dimensione té ndryshme té
paragqitura né fig. 1.60.

Fig. 1.59. Kompleti i daréve pér
susta neé frerét

Fig. 1.60. Dara pér susta né frerét

Cmontimi i sigurt pa shkaktuar asnjé démtim té sustés né frerét e nofulla
béhet me njé gelés té posagém pér susta té treguar né fig. 1.61. Ky ¢elés pérdo-
ret pér t& gmontuar njé susté me pérmasa nga 14 deri né 20 mm.

Fig. 1.61. Celési pér gmontimin e njé suste né frerét me nofulla

Pajisjet matése. Ky grup pérfshin pajisje dhe pajisje té€ ndryshme gé
kontrollojné elemente té caktuara té sistemit té€ frenimit. Nga pajisjet matése, mé

shpesh pérdoren ato qé pérdoren pér kontrollimin e diskut té freréve dhe kon-
trollin e 1éngut té freréve.

Matjet qé kryhen i referohen trashésisé sé diskut né frerét dhe pabarazisé
g€ mund té ndodhé né disk gjaté funksionimit té sistemit té frenimit. Pér t& matur
trashésiné, pérdorni: mikrometér me kornizé té thellé, njé nonius me nofulla
ose njé matés té veganté pér trashésiné e diskut (fig. 1.62).
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Fig. 1.62. Pajisjet pér matjen e diskut e freréve
1. Mikrometér me kornizé té thellé.
2. Nonius me nofullat (nofullat) e dala.

Pér matjen e pabarazive té diskut, pérdoret krahasuesin (fig. 1.63).

Fig. 1.63. Krahasuesi

Kontrollimi i gjendjes sé Iéngut té freréve kryhet me mjete matése sig tre-
gohet né fig. 1.64.

Fig. 1.64. Matési i léngut frenues

Me ndihmén e matésit té Iéngut té frenimit kontrollohet higroskopia e
Iéngut, pra kontrollohet sasia e lagéshtisé né Iéngun e freréve.
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Procedura e matjes éshté e tillé gé matési ka sonda gé jané té zhytura né
Iéngun e freréve dhe vlerat lexohen né njé ekran digjital ose me dritat kontrollu-
ese. Me ndihmén e kétyre matésve mund té matet temperatura e |éngut pér té
pércaktuar viskozitetin e tij.

1.11. KONTROLLI | SAKTESISE SE PJESEVE TE
MEKANIZMAVE TE SISTEMIT TE FRENIMIT

Pér té garantuar besueshméri dhe siguri gjaté pérdorimit té& automjetit
motorik, éshté e nevojshme té kryhet kontrolli né kohé i korrektésisé sé té gjithé
elementeve té sistemit té frenimit.

Kontrolli i lartpérmendur kryhet né ményré parandaluese pas njé numri
té caktuar kilometrash prej rreth 10 000 — 12 000 km ose né bazé té njé kontrolli
vizual, tingujve té pazakonté, erérave dhe ndjesive té pazakonta gjaté drejtimit té
automijetit. Né vijim jané dhéné disa dukuri gé lidhen me njé nevojé té mundsh-
me pér té kontrolluar sistemin e frenimit.

% Automjetet moderne kané njé llambé kontrolli qé ndizet, pra ndizet kur njé
pjesé e sistemit té frenimit nuk éshté e sakté.

% Shfagja e njollave té vajit poshté automijetit €shté shenjé se njé nga pjesét
népér té cilat 1éviz 1éngu i freréve nuk éshté i sakté (pér njé gjetje mé té
besueshme, nén automjet vendoset njé rrogoz letre ose kartoni mbi té ci-
lin do té vérehen njollat e mundshme té vaijit) dhe po rrjedh nga frenimi i

lEéngut té freréve.

% Paraqitja e zhurmave té pazakonta té tilla si kércitje, férshéllimé, férkim,
gérvishtje dhe zhurma té tjera éshté shenjé se shtresat férkuese ose disget

e freréve jané gati pér t'u zévendésuar.

% Shfagja e njé ere té cuditshme né goma mund té jeté rezultat i prishjes sé

sistemit té frenimit.

+ Ndodhja e dridhjeve ose pulsimeve né pedale ose né timon mund té jeté
rezultat i férkimit metal-metal, i cili mund té shkaktojé deformim té disgeve

té freréve.

% Nése frenimi kérkon njé kohé mé té gjaté dhe shtypje mé té forté té pedalit té

frenimit, kjo do té thoté se shtresat férkuese té freréve jané té konsumuara.
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+ Shfagja e té ashtuquajturés gjendje e orté ose buté té pedalit té€ freréve,
ulja e pedalit deri né fund, dridhja e pedalit ose kur pedali ka njé hap bosh
té madh, do té thoté se nuk ka mjaftueshém léng freri né sistem ose ka ajér

neé te.

Kuptohet se dukurité e mésipérme gé kérkojné kontroll dhe riparim té pjesés
pérkatése me defekt té sistemit té& frenimit nuk shfagen njékohésisht, prandaj
éshté e nevojshme gé shoferi té kontrollojé mé shpesh sistemin e frenimit dhe
té largojné me kohé mangésité e identifikuara.

Kontrolli i freréve kryhet rregullisht dhe detyrimisht gjaté kontrollit teknik té
automijetit kur kontrollohen frerét, né ményré qé t&€ matet intensiteti i forcés sé
frenimit né secilén rroté. Kjo proceduré testohet né té ashtuquajturat rula pér té
kontrolluar forcén e frenimit e cila lexohet né tregues (indikator)(fig. 1.65).

= o

=
=
=

,.
£ o
Hily,

Fig. 1.65. Rulet e kontrollit té forcés sé frenimit
me tregues

1.12. MENYRAT E NDREQJES SE DEFEKTEVE TE
PJESEVE TE SISTEMIT TE FRENIMIT

Eshté pérmendur mé herét se funksionimi i sakté i elementeve té sistemit
té frenimit mundéson funksionimin e duhur té tij, kurse kjo éshté e mundur me
mirémbajtjen dhe pérdorimin e duhur té sistemit né varési t&€ ményrés sé funksi-
onimit t& motorit dhe pérshtatjes me kushtet né té cilat I€viz automijeti. Trajtimi jo
i duhur i freréve gon né konsumim dhe démtim té elementeve té tij, ndaj éshté e
nevojshme té largohen defektet gé mund té ndodhin.

Pér té gené né gjendje té zbulohen defektet e mundshme, éshté e nevo-
jshme gé né kohén e duhur té kryhen kontrolle dhe shérbime né funksionimin e
freréve dhe elementeve té tjeré té sistemit t& frenimit. Né vijim, ne do t'i shqyr-
tojmé ményrat pér t&¢ NDREQUR defektet mé té zakonshme gé ndodhin né sis-
temin e frenimit.
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1. Efikasiteti i pamjaftueshém gjaté frenimit.

Lloji i defektit

Ndregja e defektit

Rrjedhje e Iéngut pér frenim

Eshté e nevojshme:
— té ndérrohen pjesét e démtuara

— té pastrohen dhe thahen shtresat
férkuese

Ajri né sistemin e frenimit

Eshté e nevojshme:

— té largohet ajri nga sistemi i frenimit
me njé pajisje té pérshtatshme
deajrosjeje nga sistemi i frenimit

Defektiti i rregullatorit té presionit

Eshté e nevojshme:

— té kontrollohen dhe té€ ndérrohen nése
éshté e nevojshme

Konsumi i shtresave férkuese

Eshté e nevojshme:

— té ndérrohen shtresat férkuese qé jané
té konsumuara

2. Dridhje gjaté frenimit.

Lloji i defektit

Ménjanimi i defektit

Ajri né sistemin hidraulik té
frenimit

Eshté e nevojshme:

— té largohet ajri me njé pajisje té
pérshtatshme

Démtimi ose shtrembérimi i diskut
té freréve

Eshté e nevojshme:

— té korrigjohet ose té ndérrohet me njé
disk té ri

Rritja e ovalitetit t€ tamburit te
frerét me nofulla

Eshté e nevojshme:

— té pastrohet tamburi dhe nése éshté e
nevojshme, té ndérrohet

Kushinetat e rrotave té lirshme
ose té konsumuara

Eshté e nevojshme:

— té shtréngohen ose ndérrohen
kushinetat
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3. Gérvishtje, kércitje ose trokitje gjaté frenimit.

Lloji i defektit

Ndregja e defektit

Shtresat férkuese té freréve té
mbinxehura

Eshté e nevojshme:
— té ftohen

Démtimi ose shtrembérimi i diskut té
freréve

Eshté e nevojshme:

— té korrigjohet ose té ndérrohet me
njé disk té ri

Papastérti né mekanizmin e frenimit

Eshté e nevojshme:

— té pastrohet nga papastértité e
ndryshme

4. Hapi i madh bosh i pedalit té freréve.

Lloji i defektit

Ndregja e defektit

Sasi e pamjaftueshme e Iéngut té
freréve

Eshté e nevojshme:
— pér té shtuar Iéng né sistem

Ajri né sistemin e frenimit

Eshté e nevojshme:
— hegja e ajrit

Rrjedhje e Iéngut té freréve

Eshté e nevojshme:

— té kontrollohen dhe ndérrohen
zorrét, vulat, tubat fleksibéle

Konsumi i shtresave férkuese

Eshté e nevojshme:

— té ndérrohen shtresat e konsumuara
férkuese

Defektiti i cilindrit té freréve

Eshté e nevojshme:

— té kontrollohet dhe ndérrohet cilindri
i freréve
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5. Pedali i forté i frerit.

Lloji i defektit

Ndregja e defektit

Njé sasi e madhe yndyre ose vaji
né shtresat férkuese

Eshté e nevojshme:
— té largohet yndyra ose vaji

Servo vakum me defekt

Eshté e nevojshme:
— té kontrollohet ose té ndérrohet

Elementet e démtuar té cilindrit
kryesor té freréve

Eshté e nevojshme:
— té ndérrohen pjesét e démtuara
-té pastrohen

Frerét e mbinxehura dhe té
dobésuara

Eshté e nevojshme:
— pér té ftohur frerét

6. Pedali i buté i freréve.

Lloji i defektit

Ndregja e defektit

Sasi e pamjaftueshme e léngut té
freréve

Eshté e nevojshme:
— té shtohet Iéng né sistem

Tuba fleksibél me defekt ose vula
té démtuara

Eshté e nevojshme:
— té ndérrohen pjesét e démtuara

Elementet e démtuara nga
cilindri kryesor frenues

Eshté e nevojshme:

— té ndérrohen pjesét e démtuara pér té
pastrohen

Ajri né sistemin e frenimit

Eshté e nevojshme:
— té Iéshohet ajri
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7. Frenim i pabarabarté dhe rréshqitje gjaté frenimit.

Lloji i defektit Ndregja e defektit

Eshté e nevojshme:

Disge ose tambuur té deformuar — pér té drejtuar disqet e

ose té€ démtuar edhe né frerét deformuara ose pér ti ndérruar me
disk ose tambur té rinj

o ) } o Eshté e nevojshme:
Rrjedhje e Iéngut té frenimit . . o
— té shtohet Iéng né sistem

Eshté e nevojshme:

— té kontrollohet presioni dhe

Dallim i madh né presionin e gomave ~ IS .
té vendoset presioni i duhur té

pérshkruar
Disqe, tambur dhe ose shtresa Eshté e nevojshme:
férkuese té pista, t& yndyrshme, — t& higen papastértité

Eshté e nevojshme:
Lirshméria e diskut ose tamburit — pér té shtrénguar vidhat ose
elemente té tjera té lirshém

| USHTRIMI

USHTRIMI 1:

Duke kérkuar né internet, béj disa kérkime mbi llojet e ndryshme té
freréve. B&j njé prezantim né PowerPoint dhe prezanto. Krahaso me shokét
e klasés.

USHTRIMI 2:

Fotoja tregon dy lloje freri — freré me nofulla dhe frerét me disk. Hapat si-
pas té ciléve duhet béré ushtrimi jané dhéné mé poshté.
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f] i =

Freré me disk

Freré me nofulla

1. Ndarja né grupe.

2. Secili grup | shikon fotot, zgjedh njé lloj frenimi dhe shkruan njé pérshkrim té
shkurtér pér té.

3. Secili grup bén njé prezantim né té cilin i shénojné karakteristikat kryesore té
freréve pérkatése, duke pérdorur informacione dhe foto nga interneti.

4. Grupet i prezantojné prezantimet e pérgatitura, i krahasojné llojet e freréve
dhe diskutojné.

5. Zgjedhja e prezantimit mé té miré.

USHTRIMI 3:

Duke kérkuar né internet, béni disa kérkime mbi llojet e ndryshme té me-
kanizmave té transmisionit. Zgjidhni dy lloje mekanizmash transmision i, kra-
hasoni ato dhe shkruani avantazhet dhe disavantazhet e t& dy mekanizmave té
transmisionit. Béni njé prezantim né PowerPoint dhe prezantoni. Krahasoni me
shokét e klasés.

USHTRIMI 4:
Né njé punétori automekanike:

1. Merrni parasysh aktivizimin dhe g¢aktivizimin e freréve.
2. Kontrolloni pjesét e freréve duke zgjedhur veglén e duhur.

3. Cmontimi dhe montimi i elementeve té freréve.

USHTRIMI 5:

Njé vizité né njé gendér diagnostike pér té kontrolluar korrektésiné e sis-
temit té frenimit.
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PYETJE PER PERSERITJE

© N o a bk~ wbdh =

14.
15.
16.
17.
18.

19.

20.

Cila éshté detyra e sistemit té frenimit?

Cfaré kérkesash duhet té plotésojé sistemi i frenimit?

Si e kryen detyrén sistemi i frenimit?

Shkruani nénsistemet bazé té sistemit té frenimit.

Cila éshté detyra e mekanizmit komandues?

Shkruani llojet e mekanizmave té transmisionit qé ekzistojné.

Cili éshté mekanizmi ekzekutiv dhe ¢faré lloje té freréve ekzistojné?
Renditni elementet bazé té freréve me nofulla.

Shpjegoni ndryshimin midis freréve simpleks dhe dupleks.

. Renditni elementet bazé té freréve té diskut.
11.
12.
13.

Shpjegoni funksionin e freréve té diskut.
Cfaré jané shtresat férkuese?

Shkruani avantazhet dhe disavantazhet e mekanizmit té transmisionit
hidraulik.

Cila éshté puna e cilindrit kryesor té freréve?

Cfaré éshté servoja dhe cila éshté detyra kryesore e saj?

Cili éshté roli i sistemit ABS dhe pse éshté i nevojshém né automjetet?
Shkruani komponentét bazé té sistemit ABS.

Numéroni arsyet pér té cilat mund té ndodhé njé defekt né sistemin e
frenimit.

Cilat vegla dhe pajisje pune pérdoren gjaté montimit dhe demontimit
dhe hegjes sé freréve?

Pse éshté e nevojshme té kontrollohet korrektésia e té gjithé elemen-
teve té sistemit té frenimit?
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Njesia modulare numer 2
SISTEMI | DREJTIMIT
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SISTEMI | DREJTIMIT

Pérmbajtjet mésimore:

1. Detyrat dhe komponentét e sistemit té drejtimit
2. Timoni dhe boshti drejtues

3. Transmetuesit e shoferit

4. Mekanizmi i transmisionit né sistemin e drejtimit
5. Pajisjet servo né sistemin e drejtimit

6. Defektet e sistemit t& drejtimit dhe eliminimi i tyre

Nxénési do té jeté né gjendje:

% té pérkufizojé detyrat e sistemit té drejtimit

«» té dallojé elementet e sistemit té drejtimit

% té njohé performancat konstruktive té mekanizmave
té transmisionit nga sistemi i drejtimit

«» té dallojé llojet e servove

s té pércaktojé shkaqet e defekteve té sistemit té
frenimit

Pyetje pér diskutim:

1. Cfaré mendon se éshté roli i sistemit té drejtimit?

2. Tregoni disa elemente té sistemit té€ drejtimit.

3. Cili sistem éshté i lidhur ngushté me sistemin e drejtimit?
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2. SISTEMI | DREJTIMIT

2.1. DETYRAT DHE PJESET PERBERESE TE SISTEMIT
TE DREJTIMIT

Sistemi i drejtimit ka pér detyré té sigurojé ruajtjen e drejtimit té Ié-
vizjes sé automjetit ose ndryshimin e drejtimit, si dhe manovrat e nevojsh-
me me automjetin.

Me ndihmén e sistemit té drejtimit (fig. 2.1), shoferi mund t’i rrotullojé rrotat
e pérparme qé jané né kontakt me tokén dhe, né kété ményré, té ndryshojé drejti-
min e lévizjes. Kur béhet fjalé pér sistemin e drejtimit, ai lidhet kryesisht me rrotat
e pérparme, por, sot, ka mjete motorike né té cilat sistemi i drejtimit €shté né té
katér rrotat, gé nénkupton mundésiné e kthimit té€ lehté edhe né rrotat e pasme.

Fig. 2.1. Sistemi i drejtimit

Né lloje té caktuara té automjeteve motorike gé kané pérmasa mé té
médha, kryesisht né mekanizimin pér kryerjen e punimeve té konstruksionit, ek-
ziston mundésia gé rrotat e pasme té béhen té para dhe anasjelltas. Kjo zako-
nisht béhet duke kthyer té gjithé kabinén e shoferit.

Sistemi i drejtimit i pérket njérit prej sistemeve mé té ndjeshme, sepse
besueshméria e té gjithé automjetit motorik varet nga saktésia e tij né drejtim, si
nga aspekti i lévizjes ashtu edhe nga aspekti i sigurisé né komunikacion.
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Sistemet moderne té drejtimit duhet té pérmbushin detyra té caktu-
ara, kurse disa nga kéto detyra jané si mé poshté:

+ drejtimi i lehté dhe sigurimi i drejtimit t& déshiruar,

% pér té siguruar lévizje té géndrueshme té automijetit gjaté vozitjes
né drejtim,

% pér té siguruar njé forcé té vogél né timon,

< pér t& mundésuar kthimin spontan té timonit pas daljes nga njé
kthese,

% amortizimi i goditjeve nga gunga né rrugé,
% pér té siguruar sa mé pak rréshqitje anésore té rrotave drejtuese,
% transferim minimal i ngarkesave dinamike rrotén drejtuese,

% jeté e gjaté shérbimi dhe mirémbajtje e thjeshté, et;.
Sipas varésisé sé rrotave, sistemi i drejtimit mund té kryhet me:

% rrota t& mbéshtetura né ményré té pavarur (fig. 2.2 — a),

% rrota t& mbéshtetura né ményré té varur (fig. 2.2-b).

Fig. 2.2 Sistemet e drejtimit sipas varésisé sé rrotave a)
Timoni me mbéshtetje té pavarur 1. Timoni. 2. Boshti i drejtimit
3. Mekanizmi i transmisionit 4. Leva e transmisionit. 5. Rrotat
b) Rrotat me mbéshtetje té varur 1. Timoni. 2. Boshti drejtues.
3. Mekanizmi i transmisionit. 4. Leva e shtytjes. 5. Leva e
transmisionit. 6. Levé térthore. 7. Rrotat.
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Mekanizmat e drejtimit té€ paraqgitur né fig. 2.2 jané projektime tipike té sis-
temit té drejtimit, por né disa lloje automjetesh, varésia e rrotave mund té kryhet
me rrota t&€ mbéshtetura gjysmé té varura. Kjo do té thoté qé rrotat e pérparme
jané projektuar si rrota té mbéshtetura né ményré té pavarur, kurse rrotat e pas-
me jané projektuar si rrota t&€ mbéshtetura né ményré té pavarur. Zgjedhja e sis-
temit té drejtimit varet nga disa faktoré, por, mé shpesh, nga destinimi i automijetit.

Ka pérparési dhe disavantazhe gé karakterizojné llojet e ndryshme té
mekanizmave né sistemin e drejtimit.

Avantazhet e rrotave té mbéshtetura né ményré té pavarur jané:

+» zhvendosja e njé rrote nga i njéjti bosht nuk ndikon né zhvendos-
jen e rrotés tjetér,

% kontakt mé i miré me sipérfaqen e rrugés, pér faktin se kushinetat
vendosen mé poshté,

% izolim i thjeshté i dridhjeve dhe efekteve zanore té shkaktuara nga
nénshtresa,

% mundési pér ndértime té ndryshme konstruktive et;.

Disavantazhet e rrotave té mbéshtetura né ményré té pavarur jané:
+ ndértim mé kompleks,
% kufizim né distancén nga boshti né bazé,

“* nevoja pér njé stabilizues pér njé transferim mé té barabarté té
ngarkesés né njé ktheseé,

+ kosto mé e larté etj.

Njé karakteristiké e rrotave t€ mbéshtetura né ményré té varur éshté se
ato jané té vendosura né njé bosht reparti ose bosht jo reparti. Boshti i ngurté
i lidh rrotat e majta dhe té djathta, kurse zhvendosja e njé rrote varet nga zh-
vendosja e rrotés tjetér. Rrotat e mbéshtetura né ményré té varur pérdoren meé
rrallé né automjetet motorike té pasagjeréve dhe mé shpesh gjenden né rrotat e
pasme né automjetet mé té rénda pér té cilat rehatia nuk éshté né plan té paré.

Avantazhet e rrotave té mbéshtetura né ményré té varur jané:
% thjeshtési dhe ekonomi,

% mundésia e zhvendosjeve mé t&€ médha té boshtit (pér pérdorim
té automjeteve né terren té ndryshme),

¢ transferim uniform i forcave anésore gjaté vidhosjes,

% mundésia e vendosjes sé diferencialit t& pasém sé bashku me
gjysméboshtet né kutiné e boshtit et;.
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Disavantazhet e rrotave té€ mbéshtetura né ményré té varur jané:
“ ndryshimi i ngarkesés vertikale gjaté pérshpejtimit t&é automjetit,
% nevoja pér mé shumé hapésiré mbi bosht,
< pamundésia e rregullimit t& gjeometrisé sé rrotave,
% masé mé e madhe e kutisé et;.
Sistemi i drejtimit mund té klasifikohet sipas disa kritereve dhe mé posh-
té jané disa prej tyre.
1. Sipas natyrés sé drejtimit, sistemi i drejtimit mund té drejtohet:
% me rrota,
% me boshte,
% né ményré té kombinuar,
% me vemje.
2. Né varési té pozicionit té sediljes sé shoferit, sistemi i drejtimit
mund té kryhet me:
% drejtim nga ana e majté,

+ drejtim nga ana e djathté.

3. Sipas metodés sé drejtimit, sistemi i drejtimit mund té jeté:
% sistemi i drejtimit mekanik,
+» sistem servo drejtimi.

Sistemi mekanik i drejtimit karakterizohet nga fakti se |évizja nga timoni
transmetohet nén ndikimin e forcés mekanike, kurse sistemi i drejtimit servo pér-
dor rezistencén e léngut qé qarkullon népér sistem. Sistemi mekanik i drejtimit
ka kuptim té instalohet vetém né vendet ku éshté e nevojshme té aplikohet njé
forcé e vogél pér té rrotulluar rrotat e drejtimit.

2.1.1 PJESET PERBERESE TE SISTEMIT TE DREJTIMIT

Pér té mundésuar plotésimin e kérkesave té pércaktuara té sistemit té dre-
jtimit, ai pérbéhet nga elemente pérbérése gé jané né marrédhénie funksionale re-
ciproke dhe gé transmetojné reciprokisht Iévizjen gé jep fillimisht shoferi i automjetit
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motorik. Né thelb sistemi i drejtimit pérbéhet nga mekanizma gé transmetojné for-
cén nga shoferi né rrotat e drejtimit t&€ paraqitur né skemén strukturore té Fig. 2.3.

DREJTUESI MEKANIZMI MEKANIZMI MEKANIZMI | RROTA
KOMANDUES DREJTUES TRANSMISIONIT VEMJE

Fig. 2.3. Skema strukturore e njé sistemi té drejtimit

Nga skema strukturore, shihet se mekanizmi komandues e transmeton
Iévizjen nga shoferi dhe, pérmes mekanizmit drejtues, e transmeton até né me-
kanizmin e transmisionit, duke drejtuar késhtu rrotat, domethéné vemijet.

Komponentét bazé (fig. 2.4) qé pérbéjné sistemin e drejtimit jané:
+ rrota e drejtimit (timoni),
¢ boshti i drejtimit,
+» transmetuesit i drejtimit,

«» mekanizmi i transmisionit.

Fig. 2.4. Elementet e sistemit té drejtimit
1. Rrota drejtuese. 2. Boshti drejtues.
3. Transmetuesi | drejtimit. 4. Mekanizmi i transmisionit

Komandén fillestare e merr rrota drejtuese (timoni) 1, e cila éshté ele-
ment i sistemit té drejtimit dhe ndodhet né kabinén e shoferit, lidhet me pjesén
e sipérme té boshtit drejtues 2 dhe éshté né njé lidhje té ngurté. Né pjesén e
poshtme boshti i drejtimit lidhet me transmisionin e drejtimit 3. Timoni rrotullohet
nga shoferi dhe kjo |évizje transmetohet né boshtin e drejtimit, i cili népérmjet
njé transmisioni dhémbézor ia transmeton Iévizjen mekanizmit té transmisionit.
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Ky mekanizém, né fakt, éshté sistem levash me funksione té ndryshme gé né
fund té fundit transmetojné lévizjen e rrotave.

2.2. RROTA DREJTUESE (TIMONI)

Rrota drejtuese (fig. 2.5) ka pér detyré té kontrollojé drejtimin e
automjetit dhe ndodhet brenda automjetit. Duke ndryshuar pozicionin e tij,
shoferi kthen rrotat majtas dhe djathtas nga pozicioni i tyre fillestar. Struktu-
risht ka njé formé té rrumbullakét ergonomike dhe éshté prej ¢eliku ose alu-
mini dhe sipér éshté i veshur me gome ose plastiké té forté té€ veganté. Sot,
rrotat e drejtimit me formé rrethore jo ideale mund té gjenden gjithashtu pér
té rritur komoditetin e drejtimit. Kjo zakonisht béhet duke vendosur njé mbu-
lesé né timon.

Rrota drejtuese pérbéhet kryesisht nga elementet e méposhtme:
« kuroré,
% koké(bucelé),
% brinjé.

Té tre elementet jané té
ndérlidhur né njé térési, kurse brinjét 2
shérbejné pér té bashkuar shpérn-
darésin me kurorén. Rrota drejtuese
(timoni) lidhet me boshtin e drejtimit 3
pérmes kokés sé timonit.

Timoni mund té vendoset né
anén e majté ose té djathté té au-
tomjetit, né varési té vendit né té cilin
éshté drejtuar automjeti. Dimensio-
net e timonit mund té jené té ndrysh-
me né varési té llojit t& automjetit,
géllimit, prodhuesit, etj.

Fig. 2.5. Rrota drejtuese
1. Kuroré. 2. Koké. 3. Brinjé.

Rrota drejtuese nuk duhet té keté njé pozicion fiks. Ka edhe rrota té tilla
gé mund té lévizin lart e poshté, né varési té nevojave té shoferit, duke mos |é-
vizur boshtin e drejtimit ose Iévizjen e boshtit, né varési té konstruksionit.

Pérvecg pjeséve bazé qé pérbéjné timonin, mbi t&¢ mund té vendosen
edhe elemente té tjera qé kontribuojné né siguriné e komunikacionit gjaté
drejtimit. Kétu pérfshihet pajisja sinjalizuese e zérit — sirena, e cila ka njé rol
té réndésishém paralajmérues pér té gjithé pérdoruesit e komunikacionit. Mé

80




Automjetet motorike

shpesh vendoset né gendér né timon, por mund té€ jeté edhe anash, né brin-
jét e timonit.

Sot, pér mé shumé
siguri, né automjetet mo-
torike moderne jané insta-
luar pajisje shtesé si pjesé
e sistemit té drejtimit. Jas-
téku i ajrit éshté i instaluar
né veté timonin, gjé gé kon-
tribuon shumé né siguriné
dhe siguriné e shoferit.

Fig. 2.6. Jastéku i ajrit (airag)

Jastékét e ajrit (fig. 2.6) kané pér detyré ta zbutin goditjen e padéshiruar
dhe, pérveg timonit t&€ automjetit, mund té€ vendosen edhe né sediljen e pasa-
gjerit pér té parandaluar njé goditje t&€ mundshme té drejtpérdrejté né pjesén e
pérparme té brendshme té automjetit.

Veté sistemi i mbrojties mund té pérfshijé gjithashtu jastéké té ajrit me
goditje anésore gqé mbrojné pjesén e sipérme té trupit dhe kokén gjaté njé pér-
plasjeje anésore.

Sistemi i aktivizimit té jastékut té ajrit ndodhet né kokén e timonit (fig. 2.7)
dhe pérmban disa sensoré té ngadalésimit 1 t& vendosur né pjesén e pérparme
té automijetit, té cilét zbulojné fillimin e njé goditjeje ballore né automjet, si dhe
njé sensor té vendosur né ndarja e pasagjeréve. Sinjalet nga sensorét mbérrijné
né NDE 2 té sistemit, i cili kryen kontrollin dhe verifikimin e tyre té vazhdueshém.
NDE dérgon njé impuls elektrik g& ndez ngarkesén shpérthyese né gjeneratorin
e gazit. Kjo aktivizon krijimin e gazit 5 i cili fryn jastékun 3.

Jastékeét e ajrit té instaluar né automjetet e sotme po pérmirésohen gjith-
njé e mé shumé pér té arritur siguri mé té€ madhe pér drejtuesin.

\
! WA

Fig. 2.7. Elementet e jastékut té ajrit para dhe pas goditjes
1. Sensori i goditjes. 2. NDE. 3. Inflator(fryrés.
4. Jastéku i ajrit. 5. Gaz azoti.
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Né automjetet moderne, veté rrota drejtuese (timoni) (fig. 2.8) mund té
keté edhe disa butona funksionalé, si p. Sh., butona pér drejtimin e sistemit mul-
timedial, radios dhe telefonit dhe pér ndryshimin e disa parametrave qé shfagen
né ekranin e panelit té kontrollit. Mund té keté edhe sensoré qé reagojné ndaj
presionit t& duarve né timon. Pér shembull, nése shoferi bie né gjumé, presioni
né timon do té reduktohet dhe sensorét do té reagojné menjéheré me njé para-
lajmérim dhe, né disa raste, do té€ marrin gjithashtu kontrollin e timonit.

Fig. 2.8. Rrota drejtuese (timoni) me butona funksioni

Pérveg késaj, né rrotén drejtuese ka doreza pér ndezjen dhe fikjen e sin-
jaleve té kthesés ose dritave té tjera, si dhe njé dorezé pér sistemin e fshirjes
sé xhamit. Né disa automjete éshté e mundur edhe ndryshimi i shpejtésisé dhe
kontrolli i ndérrimit té shpejtésisé, népérmjet njé doreze té pérshtatshme té ven-
dosur né timon. Megjithaté, kjo varet nga performanca e konstruksionit té ele-
menteve individuale té automjetit.

Té gjitha kéto elemente shtesé té pajisjes i lejojné shoferit t&€ menaxho-
jé operacione té shumta pa hequr duart nga timoni ose syté nga korsi. Né kété
ményré rritet besueshméria dhe siguria e drejtimit té automjetit.

2.3. BOSHTI DREJTUES

Boshti drejtues (fig. 2.9) ka pér detyré ta pércjellé momentin e rro-
tullimit nga rrota drejtuese si element fillestar i sistemit deri te transmetu-
esi i shoferit.

Kryhet si njé bosht kardani gé kryen transmisionin dhe kryhet si njé ele-
ment shumépjesésh i pérbéré nga segmente qé jané té lidhur né ményré nyjore.
Ky ndértim éshté mbi té gjitha pér arsye sigurie dhe pér t& mbrojtur drejtuesin
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nga démtimet, né ményré gé né rast pérplasjeje ballore, boshti drejtues té€ mos
depértojé né hapésirén e pasagijerit.

Fig. 2.9. Boshti drejtues

Ekzistojné disa versione té boshtit drejtues, pérkatésisht:
+» teleskopik,

< nyjore,

*

» shumépjesésh,

L)

< rrietézues.

Né njé goditje, boshti drejtues teleskopik mund té shkurtohet duke térhequr
dhe zgjatur boshtin e pérbashkét kardanik, kurse gjithashtu ka njé rol né kushte
normale pér té rregulluar animin dhe lartésiné e rrotés drejtuese né kushte nor-
male. Boshti nyjor e shoferit shkurtohet me thyerje, si dhe boshti shumépjesésh
dhe boshti rrjetézues sé shoferit deformohet.

Materiali nga i cili éshté béré boshti drejtues éshté zakonisht ¢eliku me
aliazh té larté ose material i pérbéré dhe sot, né konstruksionet moderne, mund
té béhet nga njé rrjet i veganté teli té pérforcuar gé mund té pranojé ngarkesat
gé ndodhin gjaté drejtimit.

Lidhjet nyjore té boshtit drejtues vendosen né strehé plastike pér t'i mbro-
jtur ato, ndérsa veté boshti drejtues éshté i vendosur né njé veshje me shumé
shtresa pér shkak té konstruksionit t&€ boshtit.

2.4. TRANSMETUESIT E DREJTUESIT

Transmetuesi i drejtuesit ka pér detyré té transmetojé momentin rro-
tullues nga boshti drejtues né elementet (levat) qé ndryshojné pozicionin
e rrotave drejtuese.
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Transmetuesi i drejtuesit né thelb shérben si njé reduktues qé i ka
kéto detyra:

% Ta rrisé dhe té transmetojé momentin rrotullues me té cilin drejtu-
esi vepron né timon pér té lévizur rrotat drejtuese.

% Ta shndérrojé Iévizjen rrethore té rrotés drejtuese (timonit) né rro-
tullim dhe translacion té elementeve qé pérbéjné transmetuesin e
timonit.

Me zhvillimin e automjeteve, sot po pérmirésohen gjithnjé e mé shumé
performansat konstruktive té transmisioneve té drejtuesit, por, megjithaté, té gjithé
kané té njéjtin funksion. Ekzistojné disa lloje té transmetuesve drejtuese gé jané
pérfshiré sot né sistemin e drejtimit. Sot mbizotérojné kryesisht transmetuesit me
gepér té dhémbézuar.

Transmetuesit drejtues mund té klasifikohen sipas konstruksionit
té veté elementeve té transmetuesit dhe ato mund té jené:

% transmetues me qepér té€ dhémbézuar,
+ transmetues boshti me topa,

¢ transmetues kérmillor,

+« transmetues i kombinuar.

Transmetuesit me dérrasé té dhémbézuar (fig. 2.10) éshté transmetues qé
pérdoret mé shpesh né automjetet e pasagjeréve.

Fig. 2.10. Transmetuesi me dérrasé té dhémbézuar
1. Qepra e dhémbézuar. 2. Dhémbézor.
3. Boshti drejtues. 4. Veshje gome. 5. Leva.

Né kété transmetues, me rrotullimin e timonit pérmes boshtit drejtues 3,
lévizja transmetohet né dhémbézorin 2, i cilinga ana e tij éshté i dhémbézuar me
njé gepér té dhémbézuar 1. Kjo gepér vendoset né ményré térthore né boshtin
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gjatésor té mjetit. Skajet e qeprés jané né kontakt me levat e drejtimit. Né kété
ményré dhémbézori nga boshti drejtues vepron né geprén e dhémbézuar, e lé-
viz até né ményré aksiale dhe kjo Iévizje transmetohet né levat bérryl 5 té cilat
|évizin levat e drejtimit dhe né fund me kété Iévizje ndryshohet pozicioni i rrota-
ve. Dhémbézori dhe gepra e dhémbézuar, mé sé shpeshti, bEhen me dhémbé
té pjerréta pér té arritur njé gjatési té€ madhe gjaté angazhimit té ndérsjellé.

Elementet e kétij transmetuesi jané té ekspozuar ndaj dridhjeve, férkimit
dhe konsumit gjaté funksionimit. Pér té reduktuar dridhjet, vendoset né njé strehé
té pérshtatshme me brinja 4. Konsumimi dhe férkimi i elementeve té transme-
tuesit me gepér té dhémbézuar zvogélohen duke vendosur yndyré lubrifikuese
dhe vaj hipoid né vendet e lejuara nga veté sistemi i drejtimit.

Avantazhet e transmetuesit me geprén e dhémbézuar jané:
+« kthim i lehté né gjendjen origjinale,
% transmision direkt,
% shkallé e larté e efektit t& dobishém,
% konstruksioni i thjeshté,
« numeér i vogél nyjesh dhe dimensione té vogla,

% hapésira e vogél midis qeprés sé dhémbézuar dhe dhémbézorit.

Si disavantazhe té kétij transmetuesi konsiderohen ndjeshméria ndaj go-
ditieve dhe ka jetégjatési té€ shkurtér. Megjithaté, me mirémbajtjen e duhur, je-
tégjatésia e tij mund té zgjatet dhe né kété ményré efikasiteti i tij né funksionim.

Transmetuesi boshtor me sfera (fig. 2.11) éshté transmetues qé pérdo-
ret né mjetet motorike mé té rénda, e mé rrallé né mjetet e pasagjeréve.

Kostoja e larté e prodhimit té kétij transmetuesi e rrit gmimin e automjetit
gé né fillim, por, nga ana tjetér, éshté i réndé, prandaj éshté i pérshtatshém pér
funksionim né kushte mé té véshtira.

Ky transmetues éshté béré me njé bosht vidé me dizajn té veganté dhe
me sfera. Boshti i drejtimit €shté béré me njé vidé té jashtme sferike (bosht vid-
hos), kurse brenda arré, ka kushinetat e sferés.

Parimi i punés éshté i njéjté si te transmetuesi me njé bosht me vidé me
njé dado, por né kété rast, midis boshtit dhe dados vendosen sfera, gjé qé rrit
ndjeshém efikasitetin e transmisionit dhe zvogélon férkimin dhe konsumimin e
elementet e transmisionit.
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Me rrotullimin e timonit, pérmes boshtit té timonit 6, rrotullohet edhe boshti
vidhos 1, i cili drejton sferat 2, té cilét, nga ana tjetér, transmetojné Iévizjen e tyre
te dadoja 4, e cila Iéviz né ményré aksiale. Me |évizjen e saj, dadoja 4 bén qé seg-
menti i drejtimit 5 té kthehet, i cili pérmes mekanizmit té transmisionit i Iéviz rrotat.

Fig. 2.11. Transmetuesi boshtor me sfera
1. Boshti vidhos. 2. Sfera. 3. Tuba pérgues pér sferat.
4. Dadoja. 5. Segmenti i drejtimit. 6. Boshti drejtues.

Avantazhet e transmetuesit boshti me sfera jané:

< mundésia e transmisionit té forcés me intensitet mé t& madh,

7
0.0

mundésia e njé kéndi t& madh rrotullimi té rrotave,

L)

» mundésia e pérdorimit té levave mé té gjata,

7
0.0

mundésia e zgjedhjes sé gjatésive té ndryshme té levave nga me-
kanizmi i transmisionit, gj€ gé redukton ngarkesén gjaté parkimit.

Transmetuesi kérmillor €shté pajisja mé e vjetér dhe, sot, pérdoret mé
rrallé né automjetet motorike té pasagjeréve.

Sipas konstruksionit dallojmé:
¢ transmetues kérmillor me rul (fig. 2.12),
% transmetues kérmillor me segment (fig. 2.13).

Ky transmetues pérbéhet nga: njé kérmill i cili éshté i lidhur fort né bosh-
tin drejtues dhe njé rul kérmillor ose njé segment kérmillor. Kéto elemente sé
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bashku pérbéjné njé cift kérmill gé ndodhet né strehén e drejtimit né té cilin ka
vaj pér lubrifikimin e ciftit t&é kérmillave.

Fig. 2.12. Transmetues kérmillor me rul
1. Kérmilli. 2. Rrotull kérmillor. 3. Boshti drejtues.
4. Pirun

Transmisioni me ndihmén e transmetuesin kérmillor b€het me rrotullimin
e timonit dhe ajo |évizje transmetohet pérmes boshtit té drejtuesit te kérmillit gé
rrotullohet, kurse késhtu rrotullohet edhe ruli kérmillor ose segmentin kérmillor,
varésisht nga konstruksioni. Nga ana tjetér, ruli ose segment népérmjet pirunit
ose boshtit e 1éviz levén bérryl, d.m.th. shtytésin,

Fig. 2.13. Transmetuesi kérmillor me segment
1. Kérmill. 2. Segmenti i kérmillit. 3. Bosht. 4. Levé bérryl

Avantazhet e transmetuesit kérmillor jané:
% ndértim i thjeshté,

% mundésia e rrotullimit té& rrotave né njé kénd té madh,
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% zbutja e goditjeve dhe dridhjeve té strukturés mbajtése,

% aftésia pér té transmetuar mundim té madh.

Disavantazhi kryesor éshté se ka njé rezistencé t&€ madhe rréshqitése
gjaté rrotullimit té rrotés drejtuese.

Ndértimet moderne té transmetuesve kryhen si kombinime té llojeve kla-
sike té transmetuesve. Mé sé shpeshti transmisionet e kombinuara, sipas kon-
struksionit, kryhen si transmisione me transmetues dhe elemente vidé, por ek-
ziston edhe mundésia e lidhjes me elektromotor (fig. 2.14).

Fig. 2.14. Llojet e transmetuesve té kombinuar

2.5. MEKANIZMI | TRANSMISIONIT NE SISTEMIN E
DREJTIMIT

Lidhja dhe transmisioni i forcés transmetuesit drejtues dhe rrotave drej-
tuese kryhet duke pérdorur njé mekanizé€ém transmisioni.

Mekanizmi i transmisionit gjithashtu ka pér detyré té sigurojé kine-
matiké té sakté gjaté rrotullimit té rrotave. Pér kété qéllim, mekanizmi i trans-
misionit duhet té jeté i pajtueshém me konstruksionin mbajtés té automjetit mo-
torik, né ményré gé zhvendosja e elementeve t&é mekanizmit té transmisionit té
mos ndikojé né besueshmériné gjaté drejtimit.

Mekanizmi i transmisionit pérbéhet nga njé sistem levash me dimensione
dhe funksione té ndryshme qé veprojné né rrota, i lidhin ato dhe transmetojné
forcén nga transmisioni né timon.
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Né fig. 2.15, éshté dhéné njé mekanizém transmisioni me elemente
lidhése.

Fig. 2.15. Mekanizmi i transmisionit
1. Transmisioni drejtues. 2. Levé bérryl (shtytési).
3. Leva e shtytjes. 4. Leva e drejtimit. 5. Levé lidhése.
6. Shtytési i rrotés.

Mekanizmi i transmisionit e pranon forcén e rrotullimit nga transmetu-
es i drejtimit 1 dhe e transmeton até né levén e bérryl (shtytési) 2, e cila, nga
ana tjetér, vepron duke térhequr ose shtyré levén e shtytjes 3. Leva e shtytjes
vepron né levén e drejtimit 4 té lidhur me méngja e rrotés nga njéra ané dhe
népérmjet njé levé té shkurtér me bérryl me njé nyje lidhet me levén lidhése 5.
Leva lidhése vepron duke |€vizur té dyja rrotat pérmes shtytésit té rrotés 6 né
té njéjtin drejtim.

Drejtimi i miré i automjetit varet nga ndérlidhja e levave gé pérbéjné tra-
pezin e drejtimit. Konstruksioni strukturor i mekanizmit té drejtimit té transmisio-
nit varet nga konstruksioni i trapezit, i cili, nga ana tjetér, varet nga ményra se si
automjeti mbéshtetet né rrota, i cili mund té jeté njé sistem i varur ose i pavarur.
(Mé shumé detaje rreth kétij sistemi né Moduli 3 —Sistemi mbéshtetés).

Skemat kinematike mé té pérdorura té trapezit jané paraqgitur né fig.
2.16 — me sistem té varur mbéshtetés dhe Fig. 2.18 me sistem té pavarur
mbéshtetés.

”*) A f, f““‘—f“

a

Fig. 2.16. Trapezi drejtues né automjetet me njé sistem té varur
mbéshtetés
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Trapezoidét e drejtimit mé té pérdorur né automjetet qé kané njé sistem
té varur mbéshtetés né rrotat e pérparme jané paraqitur né fig. 2.16 — a, b dhe c.

Né kété lloj trapezi drejtues, leva lidhése zakonisht béhet si njé njési e
vetme, si njé bosht i ngurté dhe ajo pjesé lidh méngét e dy rrotave. Pér hir té
pérmirésimit t& kinematikés sé drejtimit, sot, ai mund té nxirret nga dy ose mé
shumeé pjesé, té cilat duhet té jené né njé térési. Né kété rast, mekanizmi trans-
metues éshté né formén e njé trapezi té téré (fig. 2.17).

Fig. 2.17. Mekanizém transmetues né formén e njé trapezi té tere

Né sistemet e drejtimit gé kané njé sistem té pavarur mbéshtetés, trape-
zoidét e drejtimit jané dhéné né fig. 2.18 — a, b, c dhe d.

Fig. 2.18. Trapezi i drejtimit né automjetet me njé sistem té pavarur
mbéshtetés
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Trapezi drejtues i paraqitur né fig. 2.18 — d pérdoret pér automjetet qé
kané mekanizém transmisioni me gepér t& dhémbézuar.

Me sistemin e pavarur mbéshtetés, pra kur rrotat e pérparme jané té pa-
varura nga njéra-tjetra dhe nuk ka bosht té pérparmé té ngurté, atéheré meka-
nizmi i transmisionit éshté né formén e njé trapezi té ndaré (fig. 2.19).

Trapezi i ndaré, né ményré strukturore, kryhet né ményré qé leva lidhé-
se té pérbéhet nga dy ose mé shumé pjesé gé jané té ndérlidhura me nyje. Kjo
pér té parandaluar deformimet e padéshiruara té elementeve individuale gjaté
rrotullimit té rrotave.

Fig. 2.19. Mekanizmi i transmisionit né formén e njé trapezi té ndaré

Meqgenése mekanizmi transmetues pérbéhet nga disa leva, ndérmjet
tyre ekzistojné elemente lidhése dhe quhen nyje lidhése (fig. 2.20). Kéto ele-
mente me levé lidhen me njé lidhje fileto qé shérben pér ndryshimin e gjaté-
sisé sé levave. Trupi i nyjes éshté sferik dhe pér mbrojtje é€shté i veshur me
mansheta gome.

trupi i nyjes

nyje levé
V) afera

e nyjes

Fig. 2.20. Nyja lidhése

Pér shkak t& ngarkesés qé ndodh, nyjet jané béré prej geliku té lidhur,
por, né té njéjtén kohé, ato jané té ekspozuara ndaj férkimit té larté, ndaj duhet
té lubrifikohen. Me kalimin e kohés, pér shkak té konsumimit té€ elementeve té
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bashkimit, zhvillohet njé ¢arje. Nése shkélgimi éshté rritur shumé, nyja duhet té
zévendésohet.

Sot, nyjet béhen kryesisht me vetérregullim té boshll€kut, duke rritur késh-
tu jetégjatésiné e tyre.

2.6. PAJISJET SERVO NE SISTEMIN E DREJTIMIT

Gjaté funksionimit, automjetet motorike jané té ekspozuara ndaj ngar-
kesave té ndryshme té cilat, né varési té madhésisé dhe llojit té automijetit, mund
té jené shumé té médha. Veté drejtimi i mjeteve me kapacitet mé té& madh, si
kamionét dhe autobusét, kérkon shumé pérpjekje fizike nga drejtuesi. Kjo ésh-
té veganérisht e theksuar kur automjeti motorik 1éviz né rrugé té kéqija. Prandaj,
duhet té merret parasysh forca e pérdorur pér drejtimin e tyre.

Pajisjet g€ lehtésojné drejtimin e automjetit dhe qé reduktojné pérpjekjet
fizike si dhe lodhjen mendore té drejtuesit quhen pajisje servo.

Detyra kryesore e pajisjes servo éshté té zvogélojé forcén e kérkuar
té rrotés drejtuese, gjé qé do té rrisé manovrimin e automjetit.

Fig. 2.21. Sistemi i drejtimit me pajisje servo

Pérvec detyrés bazé pér lehtésimin e drejtimit, pajisje servo ka pér detyré
edhe t& mundésojé |évizjen e sigurt té& automjetit edhe né shpejtési mé té larta.
Pér shembull, né rast t& njé gome té shpuar né rrotat e pérparme, me ndihmén
e pajisjes servo éshté shumé mé e lehté té ruhet drejtimi i déshiruar té lévizjes.

Sot, pajisjet servo jané instaluar né automjetet moderne té pasagjeréve
pér té pérmirésuar komoditetin e shoferit gjaté vozitjes.

92




Automjetet motorike

Konstruksioni i pajisjes servo né sistemin e drejtimit duhet té plotésojé
disa kérkesa, disa prej té cilave jané:

% Né rast defektit, pajisje servo nuk duhet té prishé funksionimin nor-
mal té sistemit té drejtimit.

+» Né rast t€ pérplasjeve né rrugé, pajisje servo nuk duhet té keté
veté-aktivizim.

+« Kthimi i rrotave té drejtimit duhet té jeté proporcional me kéndin e
déshiruar té zhvendosjes sé rrotave.

“ Nisja e shpejté dhe efikase e pajisjes servo

Sipas parimit té funksionimit, pajisjet servo mund té jené:
¢ pajisje servo hidraulike,
% pajisje servo pneumatike,
*» pajisje servo elektrike.
Pajisja servo hidraulike me elementet pérbérése éshté dhéné né fig.

2.23 dhe karakterizohet nga fakti se funksionon duke pérdorur forcén e léngut
(vajit) duke qarkulluar népér veté sistemin.

Fig. 2.23. Elementet bazé té njé pajisje servo hidraulike
1. Rezervuari i vajit. 2. Pompé hidraulike. 3. Cilindri hidraulik i
punés. 4. Tuba pérgues. 5. Shpérndarési pér vaj hidraulik
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Elementet bazé té servove hidraulike jané:
% rezervuari i vajit,
¢ burimi i energjisé — pompé hidraulike,
+¢ cilindér hidraulik i punés,
+» shpérndarési i vajit hidraulik,
% tuba pérgues.

Rezervuari i vajit ka pér detyré té ruajé njé sasi té caktuar té vajit hidrau-
lik gé qarkullon né té gjithé sistemin (fig. 2.22).

Fig. 2.22. Rezervuari i vajit hidraulik

Nga rezervuari, pérmes pompés hidraulike, thithet sasia e nevojshme e
vajit hidraulik pér funksionimin e pajisjes servo. Né veté rezervuarin e vajit, ek-
ziston njé shkallé gé tregon nivelin e vajit, ku sasia e vajit né rezervuarin e vajit
mund té kontrollohet lehtésisht.

Burimi i energjisé né pajisjen servo hidraulike éshté pompa hidraulike,
e quajtur edhe servopompé (fig. 2.24).

Fig. 2.24. Pompa hidraulike me elementet pérbérése
1. Strehé. 2. Trupi rrotullues. 3. Kapak. 4. Rregullator
presioni. 5. Bosht. 6. Rripi. 7. Hyrja e vajit nga rezervuari.
8. Dhoma ovale.
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Servopompa drejtohet nga motori, pérmes njé transmisioni me rrip 6. Esh-
té element ky¢ i pajisjes servo, sepse krijon presionin e vajit dhe e transmeton
até pérmes tubave té kanalit né shpérndarésin hidraulik té vajit.

Né fig. 2.24, jepet njé servo pompé hidraulike moderne e cila drejtohet
me ané té njé rripi nga boshti brylor.

Elementi bazé i pompés hidraulike éshté trupi rrotullues 2, i cili vendoset
me lopata né dhomén ovale 8. Vaji né pompé hyn, pérmes njé linje té pérshtat-
shme 7 nga rezervuari, né dhomén ovale dhe duke rrotulluar lopatat, e rrit pre-
sionin e vajit.

Pompa hidraulike éshté projektuar pér té siguruar njé presion mjaft té lar-
té edhe kur motori punon me njé numeér té ulét rrotullimesh. Né rast se, nga ana
tjetér, kur motori punon me njé forcé shumé mé té madhe, pompa krijon njé pre-
sion dukshem me té larté, prandaj, ekziston njé rregullator presioni 4 né pompé
pér té€ shmangur démtimin e elementeve té pajisjes servo dhe, né pérgjithési, té
sistemit té drejtimit.

Cilindri hidraulik i punés (fig. 2.25) ka pér detyré té shndérrojé energ-
jiné nga Iéngu punues — vaji, né njé forcé qé vepron né sistemin e drejtimit.

Kur béhet fjalé pér servo pneumatike, I€ngu i punés éshté ajri.

Fig. 2.25. Cilindri hidraulik i punés

Veté cilindri hidraulik (fig. 2.26) éshté mekanizém mbi té cilin vepron pre-
sioni i IEngut punues.

Né varési té rrotullimit té timonit, rrotullohet edhe shpérndarési i vajit hi-
draulik 3, i cili mundéson kalimin e Iéngut nén presion nga njéra ané né tjetrén,
pérmes tubave pérgues 5.

Transmetimi i Iéngut kryhet me ndihmén e pistonit 1, i cili ndodhet bren-
da cilindrit hidraulik t& punés.
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Fig. 2.26. Elementet e njé cilindri hidraulik té punés
1. Pistoni. 2. Dhémbézori. 3. Shpérndarési i vaijit hidraulik.
4. Aksi i drejtuesit. 5. Tuba pérgues. 6. Boshti.

Shpérndarési i vajit hidraulik (fig. 2.27) ka pér detyré té mundésojé
shpérndarjen e Iéngut punues (vajit) nga njéra pjesé né tjetrén té cilindrit hidraulik
punues né varési té rrotullimit t& timonit. Nése shpérndarési i vajit hidraulik nuk
funksionon si¢ duhet, presioni né cilindrin punues hidraulik nuk do té jeté i mjaf-
tueshém pér té rrotulluar rrotat e drejtimit dhe, né kété rast, do té jeté e véshtiré
té drejtohet me timonin.

|
drejt | ; valvula e
rezervuarit || kontrollit

| 1 T
{ ‘ . drejt
i
. ik 0l tubat
; . pérgues

nga pompa hidraulik

lidhje
me boshtin
e drejtuesit

Fig. 2.27. Pérguesi i vajit hidraulik

Tubat pérgues 5 nga Fig. 2.26 jané elemente té pajisjes servo hidrau-
like g€ kané pér detyré té transferojné I€ngun punues hidraulik duke filluar nga
rezervuari né pompé dhe mé tej né té gjithé elementet ku qarkullon Iéngu pu-
nues (vaji).

Pajisja pneumatike servo karakterizohet me até se ky sistem funk-
sionon né parimin e pérdorimit t& ajrit nén presion, népérmjet njé kompresori pér
té krijuar ajér nén presion, pér té€ lehtésuar drejtimin e automjetit.
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Pajisja pneumatike servo zakonisht pérdoret né automjetet ngarkuese
gé strukturalisht tashmé kané njé sistem frenimi pneumatik, i cili ka njé kompre-
sor pér krijimin e ajrit nén presion, kurse i njéjti kompresor pérdoret pér pajisjen
servo pér drejtim. Né thelb, elementet qé pérbéjné kété servo jané té njéjté me
pajisje servo hidraulike.

Burimi i energjisé éshté kompresori me rezervuar, cilindri i punés éshté
né fakt pneumatik, domethéné pérdor ajrin nén presion té krijuar nga kompre-
sori si léng pune.

Pajisja elektrike servo, sot, éshté mé e pérsosura nga té gjitha pa-
jisjet servo té deritanishme, kurse me té higen disa mangeési té modeleve té& mé-
parshme té pajisjeve servo.

Né thelb ekzistojné dy lloje té pajisjeve servo elektrike:
% Pajisja servo elektrohidraulike — Servotronic,
% Pajisja servo elektromekanike — EPS Servolectric.
Pajisja servo elektrohidraulike — Servotronic (fig. 2.8 a) karakterizohet
nga fakti se pompa hidraulike drejtohet nga njé motor elektrik.

Ky sistem funksionon vetém kur éshté e nevojshme, pra kur shoferi kthen
timonin, ndizet elektromotori, € me kété edhe pompa hidraulike. Duke vepruar
késhtu, veté sistemi kursehet dhe kursehet energjia.

Fig. 2.28. Pajisja servo elektrike
a) Pajisja servo elektrohidraulike — Servotronic
b) Pajisja servo elektromekanike — EPS Servolectric

Pajisja elektromekanike servo — EPC Servolectric (Electronic Power
Steering) (fig. 2.8 b) karakterizohet nga fakti se forca pér drejtimin e automjetit
rritet me ndihmén e elektromotorit.
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Ekzistojné disa modele té pajisjeve servo elektromekanike ERS Servo-
lectric gqé dallohen sipas pozicionit né té cilin éshté vendosur elektromotori, si
dhe ndérlidhjes sé elementeve té pajisjes servo.

Né fig. 2.29, EPS Servolectric (Elektronik Power Steering) jepet me ele-
mentet e tij bazé.

Fig. 2.29. Elementet bazé té ERS Servolectric
1. Sensori i momentit rrotullues. 2. Sinjali i shpejtésisé sé automjetit
3. Elektromotori. 4. NDE. 5. Transmetuesi i drejtuesit.
6. Mekanizmi transmetues

Struktura e pajisjes sero ERS e cila éshté dhéné né fig. 2.29 konsiston
né faktin se kontrolluesi ERS merr sinjale nga sensori 1 i cili jep informacion pér
shpejtésiné e automijetit, numrin e rrotullimeve té motorit, momentin rrotullues té
timonit si dhe rrotullimin e rrotave.

Sinjali elektrik i marré nga sensori dérgohet né NDE 4 (Njési Drejtuese
elektronike). NDE pérpunon informacionin e marré, pércakton momentin rrotullu-
es té kérkuar dhe drejtimin e veprimit té tij dhe dérgon sinjale té pérshtatshme
né elektromotorin.

Elektromotori krijon rrotullimin e nevojshém servo, i cili, pérmes trans-
metimit té timonit 5, transmeton momentin rrotullues né boshtin e mekanizmit té
transmisionit 6, domethéné né qeprén e dhémbézuar dhe prej andej né rrotat e
drejtimit.
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2.7. SHKAQET PER DEFEKTE NE SISTEMIN
E DREJTIMIT

Réndésia e sistemit té drejtimit tashmé éshté pérmendur mé paré dhe
se ai ka té béjé kryesisht me siguriné e automjetit dhe pjesémarrésve té tjeré.
Detyra e elementeve té sistemit té drejtimit dhe e veté sistemit éshté ruajtja
dhe ndryshimi i sakté i drejtimit té Iévizjes sé automijetit. Gjithashtu, pérmes
komandés fillestare nga ky sistem (timoni), shoferi kontrollon gjendjen e sipér-
faqes sé rrugés dhe, né pérputhje me rrethanat, rregullon rrotat né pozicionin
e lévizjes drejtvizore.

Pér kéto arsye, siguria, para sé€ gjithash, e vozitésit, por edhe e autom-
jetit motorik, éshté shumé e réndésishme, e cila arrihet me mirémbajtje, kontroll
dhe rregullim té rregullt té sistemit té drejtimit.

Elementet individuale té sistemit té drejtimit kané jetégjatésiné e tyre té
shérbimit, e cila varet nga disa faktoré, por mund té prihet nése ndodhin defek-
te té caktuara.

Njé nga vecorité e réndésishme té té gjitha sistemeve té automijetit
motorik, pérfshiré sistemin e drejtimit, éshté se gjaté funksionimit t& autom-
jetit ndryshon gjendja e pjeséve individuale, pra mund té ndodhin defekte té
shkaktuara nga shkage té ndryshme. Defektet e pjeséve individuale mund té
prishin funksionalitetin e sistemit té drejtimit né térési, duke shkaktuar késhtu
pasoja té padéshiruara pér siguriné dhe jetén e shoferit dhe pjesémarrésve té
tjeré té komunikacionit.

Defektet né elementet e sistemit té drejtimit mund té ndodhin si rezultat i
eksploatimit dhe mirémbaijtjes jo té duhur té transmetuesit té€ drejtimit, mekaniz-
mit té transmisionit, levave dhe rrotave me gomat e automijetit. Njé rol té réndé-
sishém né korrektési luan edhe instalimi i tyre korrekt né automjet.

Né sistemin e drejtimit, mund té ndodhin defekte né disa pjesé té tij dhe
ne mund t'i zbulojmé ato, né varési té€ ményrés se si shfagen dhe mund té jené
né ményra té ndryshme, si p. Sh.

>

D)

» zhurmé ose zhurmé e tepért,

L)

R/
0.0

trokitje,

*

» vibracione té rritura,

L)

+« rrjedhje e Iéngjeve,
& rrotullim i véshtiré i timonit,

+ bllokimi i timonit etj.
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Defektet mé té zakonshme, dhe, pér rrjedhojé, arsyet e mosfunksio-
nimit té pjeséve té sistemit té drejtimit, né mekanizmat e sotém jané:

% konsumimi né nyjet topi té lidhéseve,
% konsumimi i skajeve dhe boshlléku i tepért,

% boshllék né ¢iftin e dhémbézuar (lidhja e geprés sé dhémbézuar
me dhémbézorin e qeprés té dhémbézuar),

% démtimi i manshetave mbrojtése,

 rrjedhje vaji nga streha e qeprés sé dhémbézuar (pajisje servo),
% konsumimi i nyjeve té boshtit kardanik té timonit,

% ndérrimi i parregullt i vajit hidraulik,

« levé e pérkulur ose e plasaritur,

% lakimi i boshtit té rrotés,

%+ pozicioni i ¢gekuilibruar i rrotave té pérparme et;.

Kétu jané disa nga arsyet qé dallohen, né varési té llojit té pajisjes servo,
llojit té transmetimit, llojit t&€ mekanizmit té transmetimit, etj.

2.8. VEGLAT DHE INSTRUMENTET PER PJESET E
SISTEMIT TE DREJTIMIT

Gjaté funksionimit té& automjetit motorik, lind nevoja pér té kryer gmonti-
min ose montimin e caktuar té pjeséve té vecganta té sistemit té drejtimit.

Pér kété éshté e nevojshme té pérdoren vegla dhe pajisje té pérshtat-
shém qgé shérbejné pér té béré njé zévendésim specifik, né varési té numrit té
kilometrave té kaluar. Gjithashtu pérdoren instrumente matése té pérshtatshme,
pérmes té cilave do té zbuloheshin defektet dhe kegfunksionimet e mundshme
té pjeséve té sistemit té drejtimit.

Nése nuk pérdoren veglat e nevojshme gjaté ¢gmontimit dhe montimit té
elementeve té sistemit té€ drejtimit, éshté e mundur té€ paragiten pasoja té padéshi-
ruara gé mund té ndikojné né siguriné e drejtimit t&€ njé automjeti. Pra, nevojitet
njé kontrollim né kohé pér té zbuluar defektet e mundshme té pjeséve individua-
le. Ndérrimi i pjeséve individuale té sistemit té€ drejtimit kryhet né shérbimet pér-
katése — punétori automekanike gé jané té pajisura me mjetet dhe instrumentet
€ nevojshme pér sistemin e drejtimit dhe pjesét e tij.
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Pér té kryer montimin dhe ¢montimin e elementeve té sistemit té
drejtimit, kérkohen veglat dhe pajisjet e méposhtme té punés:

% ngritése dhe nénshtresé sigurie,

+ blloge mbéshtetése té rrotave,

+ lloje té ndryshme rampash ngritése,

+ lloje té ndryshme celésash,

+ radapziger pér fundin e shiritit té timonit,
++ vegél pér lirimin e aksit té drejtuesit etj.

Disa nga kéto vegla dhe disa nga pajisjet jané diskutuar tashmé né mo-
dulin e méparshém sepse ato jané pjesé pér kontrollin, montimin dhe ¢gmonti-
min e té cilave éshté e nevojshme té ngrihet automjeti né njé lartési té caktuar.
Késhtu, pér shembull: ngritéset dhe mbajtéset e siguris€, mbajtéset e rrotave
dhe lloje té ndryshme celésash, kagavida, dara dhe mjete té tjera diskutohen né
Modulin Nr. 1.

Rampat ngritése (fig. 2.30) paragesin pajisje qé i nevojiten automjetit pér
té cmontuar dhe montuar elementet e sistemit té drejtimit me té gjitha pjesét e tij.

Me ndihmén e rampés ngritése, automjeti ngrihet ose ulet né lartésiné e
kérkuar né punétoriné automekanike dhe kryhen veprimet e déshiruara. Ram-
pa e ngrities shérben pér té lehtésuar punén nén automjet dhe pér dukshmeéri
gjaté veté punés.

Né varési té ményrés sé marrjes sé mjetit dallojmé:
% rampa ngritése pa mekanizém (fig. 2.30 — 1),

% rampa ngritése me mekanizém (fig. 2.30 — 2).

Fig. 2.30. Rampa pér ngritjen e automjetit
1. Pa mekanizém. 2. Me mekanizém
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Rampat ngritése me mekanizém mund té Iévizin né disa ményra: hidrau-
like (fig. 2.31 — 2), pneumatike (fig. 2.32 — 1) dhe elektrike (fig. 2.32 — 2). Ato ele-
ktrike zakonisht kombinohen si elektrohidraulike (fig. 2.31 — 1).

Fig. 2.31. Llojet e rampave pér ngritjen e automjeteve
1. Elektrohidraulike. 2. Hidraulike.

Fig. 2.32. Llojet e rampave pér ngritjen e automjeteve
1. Pneumatike. 2. Rrotulluese elektrike pér 360 °.

Veglat e pérdorura pér montimin dhe gmontimin e elementeve té sistemit
té drejtimit mund té jené individuale, por mé sé shpeshti ato shkojné né sete dhe
jané té destinuara pér vidhosjen dhe zhvidhosjen e elementeve individuale gé
jané pjesé e sistemit té drejtimit.

Si mjete pér kété
géllim pérdoren
lloje té ndryshme
celésash né formé
(fig. 2.33): sythé,

// .'rl" |'I L / Ilﬁ} 4/ B JA| ’J‘Uk I.U_ \'f \E\E .\ piruni dhe prizé.
é@éjxéaés (eSS

F_|g 2.33. Celésat e kombinuara né formé sythé
dhe piruni
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Celésat e mbjellé (fig. 2.34) jané vegla gé pérdoren pér zhvidhosjen dhe
vidhosjen e lidhjeve té vecanta, pra né pikat e lidhjes sé elementeve té vecanta
té sistemit té drejtimit.

Kéta celésa kané njé aplikim shumé té gjeré, sepse té gjithé elementet
e sistemit té drejtimit lidhen dhe ndahen né ményré té ndérsjellé gjaté cmontimit
dhe montimit né raste té caktuara té ndryshimit té tyre. Celésat e prizés zako-
nisht jané si njé grup ¢celésash me dimensione té ndryshme.

Fig. 2.34. Kompleti me gelésa mbjellé

Pér té pasur géndrueshméri mé t&€ madhe, celésat e mbjellé duhet té jené
prej celiku té kromit té€ cilésisé sé larté dhe duhet té sigurojné transmetim té sa-
kté dhe efikas té forcés né kokat e dadove dhe bulonave. Pér funksionim mé té
thjeshté té celésit té€ mbjellé pérdoret njé Iékundés, me té cilin, me disa rrotulli-
me dhe mé pak forcé, mund té arrihet realizueshméri dhe saktési mé e madhe.
Pikat e paarritshme mund té arrihen shumé lehté me ndihmén e Iékundésit té
pérmendur.

Radapzigeri i skajit té raftit té drejtimit (fig. 2.35) shérben pér té ndaré
zgjatimin e geprés nga fundi i timonit.

Fig. 2.35. Radapzigeri pér fundin e shiritit té timonit
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Eshté projektuar pér gmontim dhe instalim té shpejté, té lehté dhe profe-
sional té€ nyjave aksiale né fund té qeprés sé timonit, pa hequr timonin né térési.

Kjo vegél éshté prej celiku me aliazh té larté dhe ka mundési té punojé
me té né té dyja anét. Dizajni ekscentrik éshté paragqitur né fig. 2.35, lejon lirimin
e elementeve eliptike té timonit.

Vegla e lirimit té boshtit té
drejtuesit (fig. 2.36) ka pér detyré, si¢
tregon edhe emri i saj, té Iéshojé bosh-
tin e drejtuesit, pra pérdoret né rast
¢montimi, ndarjeje ose zévendésimi
té pjeséve té vecanta qé jané pjesé e
boshtit té timonit.

Fig. 2.36. Vegla pér lirimin
e boshtit té drejtimit

Gjaté servisit nevojiten materiale t&€ ndryshme konsumuese gé lehtéso-
jné punén gjaté montimit dhe ¢gmontimit dhe duhet té jené té disponueshme né
sasi mé té médha né punétoriné automekanike.

Materialet konsumuese pérfshijné:

“ léng pune (léng pér pajisjen servo),
% ndarje, nénshtresa,
% komplet mansheté prej gome,

« vula,

7
0.0

rripin e repartit,

‘0

pompé hidraulike pér pajisjen servo,

-,

«»+ zorra hidraulike,
% yndyrat lubrifikuese,
+ stabilizimi i shpatullés boshtore,

% doreza mbrojtése etj.
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2.9. KONTROLLI | KORREKTESISE SE PJESEVE TE
SISTEMIT DREJTUES

Né ményré gé sistemi drejtues té kryejé funksionin e tij né ményré
korrekte, éshté e nevojshme té kryhet njé kontroll né kohé i korrektésisé dhe
funksionimit té pjeséve té tij. Kjo lidhet kryesisht me Iévizshmériné e timonit,
sasiné e léngut té drejtimit té& fugisé dhe gjendjen e rrotave drejtuese. Né té
njéjtén kohé, duhet té kihet parasysh se elementet kryesore qé pérbéjné kété
térési komplekse jané kryesisht njé sistem levash, elementesh t&€ dhémbézu-
ar, dhémbézoré dhe nyje.

Kontrolli né kohé kryhet kur automjeti ka kaluar njé numér té caktuar
kilometrash, natyrisht, nése nuk ndodh gé njé pjesé té jeté me defekt ose té
mos ndodhé njé defekt i njérit prej elementeve té€ pérmendur té sistemit té
drejtimit.

Inspektimi dhe kontrolli i korrektésisé sé sistemit té drejtimit dhe elemen-
teve té tij kryhen né servise pérkatése. Eshté i nevojshém pér zévendésimin ci-
I€sor té€ pjeséve té€ konsumuara apo té€ démtuara me vegla té pérshtatshme, pa-
jisje dhe instrumente matése té pérshtatshme.

Kontrolli dhe korrektésia e pjeséve té sistemit té€ drejtimit rrit shumé be-
sueshmériné dhe siguriné e automijetit, prandaj né vijim jepen disa operacione
pune gé ndérmerren pér té ruajtur até korrektési.

¢ Kontrolli vizual i sistemit té drejtimit.

+ Diagnostifikimi pér shkak té shfagjes sé zhurmés.

« Kontrolli i korrektésisé sé skajeve té lidhjeve (ményra mé e

+ lehté éshté té ktheni timonin majtas-djathtas dhe té shikoni nése
¢ boshlléku éshté shumé i madh dhe nése lidhja éshté e lirshme
+ apo stabile).

+ Kontrolli i korrektésisé sé levés sé shtytjes dhe levés térthore (kryhet
me kontrollim vizual dhe matje kur pjesét higen nga automjeti).

¢ Kontrolli i korrektésisé sé levés bérryle (kryhet me inspektim vizu-
al dhe matje kur gmontohet).

+« Kontrollimi i sasisé sé& léngut té punés né pajisjen servo.

¢ Kontrolli vizual i transmisionit t& ¢montuar.
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+ Kontrolli vizual i lidhéses elastike (shtréngimi i vidave nése éshté
e nevojshme).

s Kontrolli i korrektésisé sé té hapit té liré té drejtuesit.
 Kontrolli i korrektésisé sé rrotave té pérparme dhe balancimi i tyre.

« Kontrolli i korrektésisé sé elementeve mbyllése prej gome.

2.10. MENYRAT PER MENJANIMIN E DEFEKTEVE
TE PJESEVE SE SISTEMIT DREJTUES

Jetégjatésia e sistemit té drejtimit varet mé sé shumti nga mirémbaijtja
né kohé dhe korrekte e veté sistemit dhe elementeve té tij, si dhe nga aftésia e
drejtuesit pér té kryer drejtimin e duhur me automjetin.

Megijithaté, pas njé periudhe té gjaté pérdorimi t&€ automijetit, mund té ndo-
dhé gé disa pjesé té jené me defekt dhe ato defekte duhet té higen menjéheré.
Pér té ditur se si té largohen defektet, kérkohet diagnoza e duhur dhe, natyrisht,
duhet béré nga njé ekspert né njé servis té pérshtatshém, pra né njé punétori
automekanike.

Shumica e efekteve té sistemit té drejtimit dhe elementeve té tij manifes-
tohen nga njé zhurmé e caktuar, dridhje e timonit dhe rrijedhje e Iéngut té punés
(vaijit).

Nése manifestimet béhen gjithnjé e mé intensive, duhen marré ma-
sat e duhura pér heqgjen e tyre pér té€ parandaluar déme té€ médha dhe té
pariparueshme.

Mé shpesh, defektet né sistemin e drejtimit ndodhin pér shkak té zé-
vendésimit té parregullt té vajit té pajisjes servo, grisjes sé rripit dhe konsumit té
elementeve té vulosjes.

Tabela e méposhtme tregon defektet e sistemit té€ drejtimit dhe elemente-
ve té tij, arsyen pse ndodhin ato defekte dhe ményrén e ndregjes té tyre.
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Lloji i defektit

Shkaku i defektit

Ndregja e defektit

Gjaté vozitjes,
pérplasjet né rrugé
béjné qé timoni té
dridhet

— Rripi i repartit té
pompés hidraulike
nuk éshté i shtrénguar
mjaftueshém

— Rritja e shmangieveté
pjeséve sé sistemit

— Gjeometria e gabuar e
rrotave drejtuese

Eshté e nevojshme:

— té ndérrohet ose
shtréngohet rripi

— té kontrollohet dhe
rregullohet boshlléku

— té balancohet dhe
rregullohen rrotat
drejtuese

Dridhja e rrotave
drejtuese

— Presion jo i duhur i
gomave

— Rrotat drejtuese té
cekuilibruara

— Rrotat drejtimit té
rregulluara né ményreé jo
té duhur

Eshté e nevojshme:

— pér té vendosur
presionin e duhur né
goma

— pér t'i balancuar rrotat
— pér té rregulluar

Nyjet e konsumuara
né skajet e levave

— Hapi i parregulit
dhe i shtuar né rrotén
drejtuese

Eshté e nevojshme:

— pér té zévendésuar
nyjén e démtuar

Deformim i qeprés sé
démbézuar

— Dhémbét e geprés
sé konsumuar ose té
démtuar ose

nga dhémbézori me té
cilin éshté dhémbézuar

Eshté e nevojshme:

— pér té zévendésuar
elementin e démtuar
té ciftit t&¢ dhémbézuar

Véshtirési né kthimin
e timonit

— Presion i ulét i
gomave

— Ngarkesa e tepért né
levat

— Sasi e pamjaftueshme
e léngut punues né
sistem

Eshté e nevojshme:

— pér té vendosur
presionin e duhur né
goma

— pér té mbushur
sistemin me vaj hidraulik

Shfagja e njollave
té yndyrshme nén
automjet

— Mansheta mbrojtése
prej gome té démtuara

— Vula me defekt ose
té konsumuara té
transmetuesit drejtues

Eshté e nevojshme:

— pér té zévendésuar me
mansheta té reja

— pér té

zévendésuar vulén

me njé té re
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(rrjedhje e léngut té
punés — vaj)

— Lidhje me fileto té
lirshme pér fiksimin
e strehés — Carje né
strehé

— Tuba hidraulike té
démtuara

— té shtréngohen vidhat
dhe té ndérrohen vulat

— pér té zévendésuar té
gjithé strehimin, nése
defekti éshté mé i madh

— té zévendésohen me
té reja

Puna e véshtiré e
pajisjes servo

— Mungesa e servo vajit.

— Prania e ajrit né
pajisjen servo

— Servo pompé e
démtuar

Eshté e nevojshme:
— pér té shtuar vaj

— pér nxjerrjen e ajrit
nga pajisja servo

— riparimi i pompés

. USHTRIMI

USHTRIMI 1:

Duke kérkuar né internet, béni kérkime mbi elementet e ndryshme té sis-
temit té drejtimit. Béni njé prezantim né PowerPoint dhe prezantoni. Krahasoni

me shokét e klasés.

USHTRIMI 2:

Figura tregon elementet e sistemit té drejtimit. Hapat sipas té ciléve duhet
béré ushtrimi jané dhéné mé poshté.
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1. Ndarja né grupe.

2. Secili grup zgjedh njé element té sistemit drejtues dhe shkruan njé pérshkrim
té shkurtér té atij elementi.

3. Secili grup bén njé prezantim né té cilin shénojné karakteristikat kryesore té
elementit pérkatés, mundésisht duke pérdorur informacione dhe foto nga interneti.

4. Grupet prezantojné prezantimet e pérgatitura, krahasojné shénimet dhe
diskutojné.

5. Zgjedhja e prezantimit mé té miré.

USHTRIMI 3:

Duke kérkuar né internet, béni disa kérkime mbi llojet e ndryshme té pa-
jisjeve servo té sistemit té kontrollit. Zgjidhni dy lloje servosh, krahasoni ato dhe
shkruani té mirat dhe té kéqijat e t&€ dy servove. Béni njé prezantim né Power-
Point dhe prezantoni. Krahasoni me shokét e klasés.

USHTRIMI 4:

Né njé punishte automekanike:
1. Shqyrtoni vizualisht korrektésiné e sistemit té drejtimit.
2. Béni njé kontroll té€ pjeséve té sistemit té drejtimit duke zgjedhur veglén e duhur.

3. Cmontimi dhe montimi i elementeve té sistemit té drejtimit.

USHTRIMI 5:

Njé vizité né njé gendér diagnostike ku do té béhet njé kontroll pér korre-
ktésiné e sistemit té drejtimit.
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PYETJE PER PERSERITJE

10.
11.
12.
13.
14.
15.

Cila éshté detyra e sistemit té drejtimit?

Cili éshté dallimi midis rrotave t&€ mbéshtetura né ményré té varur dhe
té pavarur?

Shénoni komponentét e sistemit té drejtimit.

Cila éshté detyra e rrotés drejtuese dhe nga ¢faré elementesh pérbéhet
ajo?

Cila éshté detyra e boshtit drejtues?
Shkruani detyrat e transmetuesit té drejtuesit.

Si mund té klasifikohen transmisionet e drejtimit sipas realizimit
konstruktiv?

Shkruani avantazhet e transmetuesit me geprén e dhémbézuar.

Cila éshté performanca konstruktive e transmetuesit boshti me topa?
Cfaré duhet té sigurojé mekanizmi i transmisionit nga sistemi i drejtimit?
Cfaré éshté pajisja servo dhe cili éshté funksioni i saj?

Shkruani elementet bazé té pajisjes servo hidraulike.

Mbi ¢faré parimi funksionon pajisja servo elektrike?

Shkruani defektet mé té zakonshme né sistemin e drejtimit.

Cilat vegla pérdoren pér montimin dhe ¢gmontimin e elementeve té sis-
temit té drejtimit?
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Njésia modulare numer 3
SISTEMI MBESHTETES
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SISTEMI MBESHTETES

Pérmbajtjet mésimore:

1. Forcat ndaj té cilave ekspozohet automjeti motorik gjaté lévizjes
2. Elementet elastike té sistemit mbéshtetés

3. Susta

4. Stabilizues

5. Amortizatoréet

6. Mbéshtetja ajrore

7. Defektet né sistemin mbéshtetés dhe ménjanimi i tyre

Nxénési do té jeté né gjendje:

1. té pércaktojé forcat ndaj té cilave ekspozohet automjeti motorik
gjaté lévizjes

2. té dallojé elementet e sistemit mbéshtetés

3. té njohé performancat strukturore té€ elementeve té sistemit
mbéshtetés

4. té dallojé llojet e mbéshtetjes

5. té pércaktojé arsyet e mosfunksionimit té sistemit t€ frenimit

Pyetje pér diskutim:

1. Si mendon, cili éshté roli i sistemit mbéshtetés?
2. Numéro disa elemente té sistemit mbéshtetés.
3. Cili éshté roli i amortizatoréve né automjetet?
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3. SISTEMI MBESHTETES

3.1. FORCA NE TE CILAT ESHTE EKSPOZUAR
AUTOMJETI MOTORIK GJATE LEVIZJES

Gjaté lévizjes sé automjeti motorik mbi té€ veprojné forca té€ ndryshme né
situata té€ ndryshme gjaté Iévizjes sé tij dhe ato forca duhet té pérballohen. For-
cat e ndryshme, té cilat ndodhin kryesisht, mund té jené pasojé e ndryshimit té
pozicionit t&€ gendrés sé gravitetit — gendrés sé€ masés sé automjetit.

Né thelb, forcat ndaj té cilave ekspozohen automjetet motorike gjaté
lévizjes ndahen né:

% forcat bazg,
% forcat e brendshme dhe
% forcat e jashtme.
Pesha e mjetit (masa) paraqet forcén bazé qé vepron né automjet.

Forcat bazé pérfshijné veprimin e gendrés sé gravitetit t& mjetit, si dhe
ngarkesat qé ndodhin né boshtet (fig. 3.1).

Forcat e brendsh-
me pérfshijné forcat pér sh- drejtimi i forcave
kak té rrotullimit t&€ automijetit,
d.m.th. ndryshimi i lévizjes sé
drejtvizore, forcat térheqgése,
forcat e frenimit etj.

Forcat e jashtmeire-
ferohen forcave té shkaktuara
nga rezistenca e rrugés dhe
rezistenca e ajrit né varési té
aerodinamikés sé automjetit.

Masa né té cilén au-
tomjeti do té ekspozohet ndaj
forcave té pérmendura varet
nga disa faktoré, si: tipi dhe lloji i automjetit, aerodinamika e tij, fuqia, térheqja,
lloji i rrugés, kushtet e motit etj.

Fig. 3.1. Qendra e gravitetit té automjetit

Né fig. 3.2 paraqitet efekti i forcés sé gravitetit t& automijetit, si dhe ngar-
kesat boshtore kur automjeti éshté né pozicion horizontal.
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Fig. 3.2. Veprimi i forcés sé gravitetit me ngarkesat boshtore

Shenjat e dhéna né fig. 3.2 kané kuptimin e méposhtém:
T — gendra e gravitetit t& automjetit;

G — pesha totale e automijetit (masa);

N, — ngarkesa boshtore né boshtin e pérparmé;

N, — ngarkesa boshtore né boshtin e pérparme;

h — lartésia e gendrés sé gravitetit t&€ mjetit;

| — distanca midis dy boshteve;

l4, I, — distanca midis boshtit t& pérparmé (t&€ pasém) dhe gendrés sé gravitetit
té automjetit

Qendra e gravitetit té automjetit paraget gendrén e masés sé
automjetit.

Gjaté drejtimit té automjetit, gendra e gravitetit t& automjetit mund té
ndryshojé.

Ndryshimi né gendrén e gravitetit té& automjetit mund té jeté:
% térthor,
s gjatésor — aksial.
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Ndryshimet térthore né gendrén e gravitetit t&€ automjetit (qendra e masés)
jané rezultat i rrotullimit t& drejtuesit (kthimi i automjetit), ndérsa ndryshimet
gjatésore — aksiale né gendrén e gravitetit té automjetit jané rezultat i pérshpe-
jtimit ose ngadalésimit té automjetit.

Forcat qé veprojné gjaté kthimit té automjetit

Forca centripetale dhe forca centrifugale veprojné kur automjeti kthe-
het. Kéto dy forca duhet té€ jené né ekuilibér, pérndryshe automjeti do té béhet i
pagéndrueshém dhe madje do té pérmbyset (fig. 3.3).

Forca centripetale éshté forcé anésore aktive qé vepron né drejtim té
rrotullimit t& automjetit dhe éshté e nevojshme pér té ruajtur rrugén rrethore té
déshiruar t& automijetit.

Forca centrifugale éshté forcé qé vepron né gendrén e gravitetit té
automjetit.

L]
Forca Forca
centrifugale centripetale
~ - fo_rca
. centrifugale
qe?dlll'.a ?t forca
rrotufiimi centripetale
P— .
o— &=
gendra e __.'
rrotullimit /

Fig. 3.3. Veprimi i forcave gjaté rrotullimit té automjetit

Nése kthesa futet me njé shpejtési shumé té madhe, forca centrifugale éshté
mé e madhe, kurse si rezultat, automjeti I€viz. Né té njéjtén kohé&, gendra e gravi-
tetit té automjetit Iéviz né drejtim té forcés centrifugale (pérballé anés sé kthesés).

Né ményré gé automijeti té ruajé qéndrueshmériné e tij dhe té pérdoré
sa mé miré aftésiné e tij pér t'u ngjitur né sipérfaqe (rrugé), éshté e nevojshme
té zotérohet miré teknika e drejtimit né ¢do rast.
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Pér té arritur dhe ruajtur stabilitetin e déshiruar, éshté thelbésore qgé Ié-
vizjet me timon té jené té buta dhe progresive, duke siguruar késhtu kontroll mé
té miré mbi automjetin. Né kété ményré zvogélohen transmetime e padéshirua-
ra té gendrés sé gravitetit té automjetit, gj&€ gé mund té€ zhvendosé shumé lehté
stabilitetin e tij, edhe né shpejtési relativisht té€ uléta.

Forcat qé veprojné gjaté pérshpejtimit té automjetit

Gjaté nxitimit (pérshpejtimit), gendra e gravitetit (qendra e masés) e au-
tomijetit Iéviz mbrapa. Né kété ményré pérmirésohet aftésia pér t'iu afruar rrota-
ve té pasme, gjé qé éshté mjaft e dobishme pér automjetet me lévizje té rrotave
té pasme, duke reduktuar mundésiné e rréshqitjes sé tyre. Né té njéjtén kohée,
kur gendra e gravitetit zhvendoset mbrapa, zvogélohet mundésia e ngecjes sé
gomave té pérparme (pjesa e pérparme e automjetit ngritet), gjé qé pérkegéson
mundésiné e drejtimit me té.

Forcat qé veprojné gjaté ngadalésimit ose frenimit té njé automjeti

Gjaté ngadalésimit ose frenimit, gendra e gravitetit (qendra e masés)
e automjetit I1éviz pérpara. Ky transmetim i gendrés sé gravitetit €éshté shumeé i
rrezikshém sepse automjetet mund té frenojné shumé mé shpejt dhe shumé mé
fort se sa pérshpejtojné, késhtu qé forcat qé ndodhin gjaté frenimit jané shumé
mé té forta, ndaj shoferi duhet té jeté vecanérisht i kujdesshém.

Né kété rast, gendra e gravitetit t&€ automjetit zhvendoset né pjesén e
pérparme, gjé qé rrit aftésiné e rrotave té€ pérparme pér t'u ngjitur mé miré né
sipérfaqge (rrugé).

Transmetimi i gendrés sé gravitetit pér shkak té frenimit €shté veganérisht
i rrezikshém né njé kthesé, por drejtuesit e miré me teknikén e praktikuar té dre-
jtimit shmangin rreziqget qé dalin. Né veganti, nése njé kénd futet shumé shpeijt,
éshté e nevojshme té zvogélohet doza e gazit né ményré gé gendra e gravitetit
té transmetohet né pjesén e pérparme dhe té shtypet freré ngadalé pér té ndjeré
transferimin e gendrés sé gravitetit.

Me kété transmetim té gendrés sé gravitetit, zvogélohet aftésia e gomave té
pasme pér té géndruar né toké. Pér hir té sigurimit nga bllokimi i mundshém i rro-
tave té pasme té automijetit, ato kané freré mé té vogla né kéto rrota. Né ¢do rast,
éshté e nevojshme té€ shmanget frenimi i papritur, veganérisht kur hyni né kthesé
me automjetin, gjé qé do té shmangte edhe shqetésimet gjaté drejtimit t& automijetit.

Forcat e shkaktuara nga rezistenca e ajrit dhe rezistenca e rrugés

Forcat gé lindin pér shkak té rezistencés sé ajrit quhen forca aerodinami-
ke. Veté forma e automjetit €shté aerodinamike pér t'i reduktuar forcat gé dalin
nga rezistenca e ajrit.

Forcat aerodinamike qé ndodhin jané: forca e rezistencés sé ajrit, forca
anésore dhe forca ngritése.
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Kur ajri rrjedh rreth automijetit, krijohet njé shtresé kufitare né té cilén
shpejtésia e rrjedhés éshté e ndryshueshme.

Gjaté lévizjes, pjesa e pérparme e automijetit ndérpret rrymén e ajrit dhe
e shtyp ajrin né pjesén e pérparme té automjetit, ndérsa pjesa e pasme e au-
tomijetit hollon ajrin dhe krijon njé rrijedhje turbulente (fig. 3.4). Forca e krijuar nga
rezistenca e ajrit éshté dhéné me F.

Fig. 3.4. Rrjedhja e ajrit gjaté lévizjes sé automjetit

Forca anésore nga rriedha e ajrit bén gé automjeti té ,shtyhet” larg drejti-
mit t& udhétimit. Prandaj, aerodinamika horizontale, vertikale dhe térthore e au-
tomjetit éshté shumé e réndésishme pér madhésiné e forcave gé ndodhin, kurse
pér siguriné gjaté drejtimit t& automjetit.

Forca ngritése ndodh pér shkak té rriedhés sé ajrit mbi dhe poshté autom-
jetit, si rezultat i performancés strukturore té boshteve té pérparme dhe té pasme
sé bashku me sistemin elastik mbéshtetés, i cili pérfshin amortizues, susta dhe
elemente té tjera elastiké. Veprimi i forcave ngritése éshté paraqitur né fig. 3.5.
Fw €shté forca e rezistencés sé ajrit, kurse F|_ éshté forca ngritése né boshtet e
pérparme dhe té pasme.

A =]
v "1 4 L LA
T

Fig. 3.5. Forcat ngritése té shkaktuara nga rrjedha e ajrit
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3.2. ROLI | SISTEMIT MBESHTETES

Automjetit motorik, né ményré konstruktive, rrjiedh nga sisteme té ndrysh-
me me kuptimin pérkatés. Gjaté lévizjes sé automjetit né rrugé, ndérmjet rrotave
té automjetit motorik dhe sipérfages, ndodhin dridhje dhe goditje té shkaktuara
nga pabarazia e rrugés, kurse pér shkak té kétyre dridhjeve dhe goditjeve, ko-
moditeti dhe géndrueshméria e mjetit reduktohen, por né raste té caktuara re-
duktohet edhe siguriné.

Kur automijeti I&viz me shpejtési mé té madhe vibrimet dhe goditjet jané
mé té theksuara dhe ato shtohen, késhtu qé ekziston mundésia gé gjaté godit-
jeve té démtohen ose té€ shkatérrohen plotésisht pjesét e automjetit qé jané mé
té ngarkuara.

Kjo éshté arsyeja pse ¢do automjet motorik éshté i pajisur me njé sistem
té pérshtatshém té quajtur njé sistem mbéshtetés elastik (ose thjesht njé sistem
mbéshtetés), i cili e rrit komoditetin dhe siguriné gjaté drejtimit dhe e zvogélon
mundésiné e démtimit té pjeséve individuale.

Detyra kryesore e sistemit mbéshtetés (fig. 3.6) éshté pér t’'i marré
té gjitha forcat dhe momentet reaktive qé ndodhin midis rrotave dhe to-
kés né kushte té ndryshme lévizjeje dhe t'i transmetojé ato né trupin dhe
kornizén e strukturés mbajtése. Né té njéjtén kohé, éshté e nevojshme té
kryhet kjo detyré me zbutjen dhe amortizimin sa mé té madh té ngarkesave
té goditjes, si dhe sigurimin e géndrueshmérisé sé nevojshme té automje-
tit, vecanérisht kur léviz né njé kthesé.

Fig. 3.6. Sistemi mbéshtetés

Lidhja elastike mes trupit dhe boshteve, ose direkt me rrotat e automjetit,
mundésohet nga sistemi mbéshtetés.

Sistemi mbéshtetés, né thelb, duhet té plotésojé disa kérkesa né lidhje
me stabilitetin, besueshmériné dhe komoditetin gjaté drejtimit t& automjetit mo-
torik. Kéto kérkesa pércaktohen né dy grupe.
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1. Sigurimi i géndrueshmérisé sé automijetit né té gjitha kushtet e drejtimit.

2. Mundésimi i sigurisé dhe komoditetit pér té gjithé pasagjerét gjaté dre-
jtimit té automijetit.

Sigurimi i géndrueshmérisé sé mjetit nénkupton:

+ reduktimin e ngarkesave té goditjes,

*

L)

» stabilizimi i rrotave drejtuese,

*,

+ ruajtja e drejtimit gjaté Iévizjes,

‘0

% transmetim adekuat i forcave qé veprojné né automijet,

R/
0.0

ndikim té favorshém né konsumimin e gomave,

% lévizje e miré né kthesé dhe ngarkesé e barabarté e rrotave.
Siguria dhe komoditeti i pasagjeréve do té thoté:

% zbutja dhe amortizimi i IEkundjeve té trupit dhe rrotave,

% |évizje e geté e automijetit,

% zhvendosje té vogla kéndore.

Sistemi elastik mbéshtetés, sipas llojit t¢ mekanizmit drejtues, né rrota
mund té kryhet né dy ményra:

“ me mbéshtetje té varur,
% me mbéshtetje té pavarur.
Mbéshtetja e varur

Mbéshtetja e varur(fig. 3.7) €shté e ndértuar né ményré qgé rrotat té€ vendo-
sen dhe té instalohen né njé bosht té& ngurté, gé do té thoté se pozicioni i njérés
rroté ndikon né pozicionin e rrotés tjetér (Iévizja e rrotés sé majté shkakton |évi-
zjen e rrotés sé djathté dhe anasjelltas.

Fig. 3.7. Sistemi me mbéshtetje té varur
a) Me susta fleksione. b) Me leva.

121




Automjetet motorike

Né kété lloj mbéshtetés, boshti i ngurté lidhet me karroceriné pérmes ele-
menteve elastike té sistemit mbéshtetés.

Mbéshtetja e varur pérdoret kryesisht né automjetet e rénda ngarkuese
dhe autobusét, si né boshtet e pérparme dhe té pasme. Né automjetet e pasa-
gjeréve, me mbéshtetje té varur né raste té rralla, pérdoret né boshtin e pasmé
té repartit.

Ky lloj mbéshtetjeje (i varur) karakterizohet nga:
% ndértim i thjeshté,
« géndrueshmeéri e lehté dhe e liré,
% fortési dhe ngurtési e madhe.

Mbéshtetja e pavarur

Sistemi i pavarur mbéshtetés karakterizohet nga fakti se rrotat e boshtit
té automijetit nuk jané té lidhura me njé bosht té& ngurté. Ata jané montuar né njé
bosht gé Iékundet. Kjo do té thoté se nuk ka lidhje kinematike midis rrotave té€ maj-
ta dhe té djathta, késhtu qé Iévizja e njérés rroté nuk shkakton lévizjen e tjetrés.

Né rastin e sistemit t& pavarur mbéshtetés, gjysméboshtet nuk jané té
shtrénguar né ményré té ngurté, domethéné, diferenciali éshté i lidhur me rrotat
me njé lidhje té pérbashkét. Ky sistem pérdoret mé sé shumti né automjetet e
pasagjeréve dhe né automjetet terreni.

Strukturisht, ekzistojné versione té ndryshme té sistemit té€ pavarur mbésh-
tetés. (fig. 3.8).

Fig. 3.8. Performanca strukturore té sistemeve té
pavarura té mbéshtetjes
1. Mbéshtetja né njé plan térthor. 2. Mbéshtetje e pjerrét.
3. Mbéshtetja e linjés 4. Mbéshtetja né njé rrafsh gjatésor.
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Ky lloj i mbéshtetjes (i pavarur) karakterizohet nga:

« ndértim kompleks dhe i shtrenjté,

“* mirémbaijtje e véshtiré,

% géndrueshméri mé e madhe e automjetit,
% mbajtja mé e miré e rrotave né bazé dhe

% komoditet mé i madh gjaté vozitjes.

3.3. ELEMENTET E SISTEMIT MBESHTETES

Sistemi mbéshtetés, strukturor dhe funksional, éshté sistem kompleks, i
cili né thelb pérbéhet nga katér nénsisteme ose mekanizma té vecanté.

Mekanizmat bazé té sistemit mbéshtetés jané:
* mekanizmi pér drejtimin e rrotave,
+ elemente elastike (mbéshtetése elastike),
% stabilizuesit dhe

+ elementet pér zbutjen e Iékundjeve.

Mekanizmi pér drejtimin e rrotave ka pér detyré té sigurojé Iévizjen
mé té favorshme té rrotave né raport me kornizén ose karroceriné e automjetit
dhe té sigurojé transmetimin e forcave horizontale né kornizén ose karroceriné
e automijetit. Pér ményrén se si mund té kryhet mekanizmi i drejtimit té rrotave,
né lidhje me metodén e mbéshtetjes, e kemi théné edhe mé paré (mbéshtetje e
varur dhe e pavarur Fig. 3.6 dhe Fig. 3.7).

Elementet elastike kané pér detyré té transmetojné forcat reaktive ver-
tikale né kornizén ose karroceriné e automijetit, d.m.th detyra e tyre thelbésore
éshté gé gjaté transmetimit té kétyre forcave vertikale té sigurojné sa mé shumé
gé té jeté e mundur zbutjen e tyre nga ngarkesat e goditjeve gé ndodhin pér sh-
kak té pabarazisé sé rrugés.

Stabilizuesit jané elemente té sistemit mbéshtetés qé sigurojné qéndru-
eshmeéri gjaté lévizjes sé automjetit né kthesé dhe kané pér detyré té reduktojné
animin anésor té karrocerisé.

Elementet e amortizimit t€ |ékundjeve kané pér detyré té zbusin Iékund-
jet e elementeve elastike ose, mé sakté, té té gjithé sistemit mbéshtetés dhe,
né té njéjtén kohé, t'i zvogélojné ngarkesat maksimale t& mundshme té goditjes
gjaté lévizjes sé automjetit.
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3.4. ELEMENTET ELASTIKE TE SISTEMIT
MBESHTETES

Elementet elastike né sistemin mbéshtetés shérbejné pér té vendosur lidh-
jen elastike midis rrotave dhe kornizés ose karrocerisé sé automjetit. Ato mund té
klasifikohen sipas kritereve té ndryshme, por né varési t€ materialit mbajtés nga
i cili jané béré, mund té jené elemente elastike metalike ose jo metalike.

Varésisht se sa aplikim kané né automjetin motorik, mé sé shpeshti pér-
doren elemente elastike metalike (celiku).

Elementet elastike prej metali prodhohen si susta fleksione, susta spi-
rale dhe shufra torzione. Elementet elastike jometalike mund te realizohen si
elemente gome, pneumatike (ajrore), hidraulike dhe hidropneumatike.

Elasticiteti i sistemit mbéshtetés, né varési té llojit té elementeve elastike
jometalike, béhet i mundur falé vetive elastike t&€ gomés, ajrit dhe léngut. Né mo-
delet mé té reja té automjeteve, shpesh mund té€ gjenden dy ose mé shumé lloje
elementesh elastike, né kété rast béhet fjalé pér elemente elastike té€ kombinuar.

3.4.1. SUSTAT

Sustat jané elemente té sistemit elastik mbéshtetés qé béjné té€ mundur
pranimin e goditjeve té shkaktuara nga parregullsité e rrugés dhe shndérrimin e
tyre né Iékundje té buta. Duke vepruar késhtu, ato duhet té sigurojné njé lidhje
té vazhdueshme midis rrotave dhe tokés.

Né varési té modelit té automjetit, né sistemin mbéshtetés gjenden
llojet e méposhtme té sustave dhe elementeve elastike:

+« pranverén fleksione,

’0

susta spirale,

*,

0‘0

shufra torzione,

’0

elementet elastike t& gomés.

)
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Susta fleksione

Sustat fleksione (fig. 3.9) u pérkasin elementeve elastike gé pérkulen
nén veprimin e njé faré force. Ato gjenden né sistemet e varura mbéshtetés né
ményré qé susta e fleksione t'i marré dhe t'i transmetojé forcat gjatésore, ésh-
té e nevojshme té lidhet me kornizén ose karroceriné me njé skaj té ngurté dhe
njé skaj té lévizshem.

Fig. 3.9. Susta fleksione

Sipas konstruksionit, sustat fleksione (fig. 3.10) pérbéhen nga disa fleté
celiku té petézuara ose té térhequra 1 gé kané formé drejtkéndéshe ose eliptike,
té renditura me gjatési t& ndryshme gé sé bashku formojné njé gjysmé elips. Né
mes, té gjitha fletét shtréngohen me njé vidé gendrore 2 né ményré gé té€ mos
lévizin fletét. Megenése fletét jané me gjatési t&€ ndryshme, ato jané té ndérlid-
hura duke pérdorur kapése 3 dhe bulona.

Eshté e mundur té vendosen shtresa plastike midis fletéve né ményré
gé té reduktohet férkimi i ndérsjellé i fletéve. Susta e pjesés sé mesme éshté
ngjitur né boshtin e automijetit, kurse me nyjet lidhése (skajet) 4 ngjitet né trupin
e automijetit.

Fig. 3.10. Elementet e sustés fleksione
1. Fleté. 2. Buloni gendror. 3. Shtréngues. 4. Vrimé pér lidhje

Fleté kryesore éshté mé e ngarkuara, késhtu qé njéri skaj i sustés éshté
i lidhur fort, kurse skaji tjetér éshté i varur lirshém né ményré qé t&€ mund té zgja-
tet. Pérveg ngarkesave vertikale, susta fleksione mund té mbajé edhe ngarkesa
anésore dhe gjatésore.

Numri i fletéve né kété né kété susté fleksione mund té ndryshojé, por
fleté mé e gjaté éshté e pérkulur né skajet, e cila e lidh até me karroceriné e
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automjetit. Né fig. 3.11 jepet lidhja e sustés fleksione me boshtin dhe kornizén
e automjetit.

Fig. 3.11. Lidhja e sustés fleksione me automjetin
1. Skaji i pa luajtshém. 2. Fundi i luajtshém. 3. Fleté. 4. Unaza shtrénguese
(yzengji). 5. Korniza e automjetit. 6. Amortizator.

Mé shpesh, sustat klasike fleksione instalohen né automjetet pér ngar-
kesa. Nése béhet fjalé pér mjete me ngarkesé mé té madhe, pérveg sustave
klasike me gjethe, e cila pérbéhet nga gjethe me té njéjtén trashési gé jané né
kontakt me njéra-tjetrén dhe pérbéjné njé térési, sot ekzistojné edhe té ash-
tuquajturat susta progresive fleksione (fig. 3.12) gé mund t&€ marrin ngarkesa
té ndryshueshme.

Fig. 3.12. Susta progresive
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Susta fleksione progresive, strukturisht, pérbéhet nga dy susta,
pérkatésisht:

+» susta bazé dhe
+» susta ndihmeése.

Susta bazé i merr ngarkesat mé té vogla dhe sapo ngarkesat rriten, ajo
prek sustén ndihmése, né ményré gé té dy sustat té veprojné si njé, gjé qé ésh-
té shumé mé efikase.

Sot, me pérmirésimin e elementeve té sistemit mbéshtetés, né vend té
sustave klasike fleksione pérdoret shpesh njé konstruksion mé modern i quajtur
susta fleksione parabolike (fig. 3.13).

Fig. 3.13. Susta fleksione parabolike

Susta fleksione parabolike praktikisht i ka té njéjtat karakteristika, por éshté
shumé meé e lehté, ka jeté mé té gjaté dhe ka njé ndértim mé té thjeshté. Pér sa
i pérket gmimit t&€ prodhimit, pér shkak té€ materialit €éshté pak mé e shtrenjté se
susta fleksione klasike. Numri i fletéve éshté zakonisht njé ose dy fleté, por mund
té keté mé shumé nése pérdoret pér njé numér mé té€ madh ngarkesash boshti.

Sustat fleksione, né pérgjithési, karakterizohen me até se ato jané té leh-
ta pér t'u prodhuar dhe nuk kérkojné ndonjé pajisje t&€ madhe pér mirémbajtje,
por disavantazhi i tyre éshté se ato jané relativisht té rénda né raport me kapa-
citetin e ngarkesés, zéné mé shumé hapésiré dhe kané njé jetégjatési té pafa-
vorshme. Gjithashtu, férkimi gé ndodh ndérmjet fletéve ndikon negativisht né
karakterin e IEkundjeve dhe kjo mund té shkaktojé pagéndrueshmeéri gjaté fun-
ksionimit t&€ automijetit.

Materiali nga i cili zakonisht prodhohen sustat fleksione éshté ¢eliku me
legurim té larté me silic-mangan ose krom-vanadium, i cili duhet té karakterizohet
nga njé shkallé e larté pastértie dhe homogjeniteti pér t&€ pérmbushur karakteris-
tikat e kérkuara dhe pér té€ marré ngarkesat e nevojshme gjaté pérdorimit.
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Susta spirale

Sustat spirale (fig. 3.14) si elemente elastike karakterizohen me até se
mé sé shumti pérdoren né automjetet e udhétaréve me rrota t€ mbéshtetura né
ményré té pavarur. Kéto susta prodhohen me profil t&€ rrumbullakét ose drejt-
kéndor. Karakteristiké e sustave spirale éshté se ato nuk mund té transmetojné
ngarkesa anésore, ndérsa, pér shkak té elasticitetit, mund té marrin ngarkesa
né drejtim té boshtit té tyre gjatésor.

Fig. 3.14. Susta spirale

Pér arsyet e pérmendura, éshté e nevojshme gé né sistemin e mbésh-
tetjes elastik té keté elemente drejtuese té posagme — udhézuese, té cilét kané
pér detyré té pranojné ngarkesat anésore nda;j té cilave sistemi &shté i ekspozu-
ar gjaté funksionimit t& automjetit motorik.

Sustat me spirale mund té instalohen né dy ményra:

+ E ndaré nga amortizatori (fig. 3.15 - 1),
+ Sé bashku me amortizatorin (fig. 3.15 — 2).

Fig. 3.15. Vendosja e sustés spirale
1. E ndaré nga amortizatori. 2. S& bashku me amortizatorin
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Susta spirale t& montuara ve¢gmas nga amortizatori (fig. 3.15 — 1) gjenden
te automjetet me mbéshtetje nga pas, kurse nése béhet fjalé pér mbéshtetje pér-
para, atéheré kryhen sustat spirale sé bashku me amortizatorin (fig. 3.15 - 2), né
ményré qé amortizatorét té jené vendosur né hapésirén boshe té sustés spira-
le. Njé nga karakteristikat mé té réndésishme té sustave éshté ngurtésia e tyre.

Pér ta reduktuar tingullin gé do té lindte nga pabarazia ose goditje t&€ mundsh-
me nga rruga, sustat e spirales mbéshteten né elemente té pérshtatshme gome.

Ne kemi pérmendur tashmé se sustat spirale pérdoren gjerésisht né au-
tomjetet e pasagjeréve, kryesisht pér shkak té pérparésive gé ato kané.

Avantazhet e sustave spirale jané:
% peshé relativisht mé e ulét né krahasim me sustat fleksione,
% ndértim i thjshté,
% jeté mé e gjaté punés (edhe pse kjo varet nga shfrytézimi i sustés),
% zéné mé pak hapésiré,
“ nuk kané férkime gjaté punés et;.

Disavantazhet e sustave spirale jané se ato mund té pranojné vetém for-
ca vertikale dhe se vetité e tyre amortizuese jané té papérfillshme, prandaj kom-
binohen me amortizatoré.

Materiali pér prodhimin e sustave spirale duhet té plotésojé disa kérkesa,
pér sa i pérket ngarkesave ndaj té cilave éshté e ekspozuar susta, prandaj éshté
prej celiku me legurim té larté, i trajtuar termikisht me kalitje né va;.

Shufra torzione

Shufra torzione (fig.
3.16) né fakt bén pjesé né gru-
pin e sustave dhe si element
elastik pérdoret né automje-
te me mbéshtetje té pavarur.
Mund té vendoset né ményré
térthore ose gjatésore, né ra-
port me automijetin. Struktu-
risht, né thelb pérfagéson njé
shufér celiku me veti elastike =
qé sforcohet nga njé forcé pér- Fig. 3.16. Shufra torzione
dredhése (torzione), kurse kjo
forcé ndodh si rezultat i presionit nga veprimi i rrotave t€ mjetit motorik.
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Shufra torzione éshté
fiksuar fort né njérin skaj dhe i
ekspozuar ndaj pérdredhjes né
skaijin tjetér. Pérdorimi i shufrés
torzione éshté i kufizuar sepse
éshté e véshtiré té merret ma-
Fig. 3.17. Shufra torzione me terial me karakteristikat e ne-

prerje drejtkéndor vojshme té pérkuljes dhe.

Sipas konstruksionit béhen me prerje té
rrumbullakét dhe drejtkéndore (fig. 3.17) nga
njé ose mé shumé copa. Né figurén 3.18 jepen
disa zgjidhje konstruktive té shufrave torzione.

Avantazhi i shufrés torzione éshté se nuk
z& shumé hapésiré, nuk ka nevojé pér shumé
mirémbajtje dhe instalimi i tij éshté shumé i
thjeshté.

Disavantazhi i shufrés torzione éshté
pamundésia pér té duruar kénde té médhen;j té
pérdredhjes, prandaj, nuk mund té pérdoret né
té gjitha automjetet e pasagjeréve.
Fig. 3.18. Forma konstruktive
té shufrés torzione

Elementet elastike prej gome

Elementet elastike prej gome (fig. 3.19) té sistemit mbéshtetés pér-
doren si amortizues ose si elemente pér mbrojtje nga I€kundjet me frekuen-
cé té larté.

Fig. 3.19. Elementet elastike prej gome

Kéto elemente elastiké nuk pérdoren si elemente té pavarura, ato, mé
sé shpeshti, pérdoren si elemente shtesé té sistemit mbéshtetés qé ndryshojné
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pozicionin e tyre gjaté devijimit ekstrem té rrotés. Elementet elastike t& gomés i
reduktojné Iekundjet dhe zbusin goditjet, duke shmangur késhtu kontaktin e dre-
jtpérdrejté metal-metal midis sustés dhe karrocerisé sé automjetit.

Goma e pérdorur si material éshté shumé elastike dhe mund té jeté me ori-
gjiné natyrale ose artificiale.

Né varési té vetive
té gomés, pra elasticitetit té
saj, elementet elastike té go-
més (fig. 3.20) mund té kené
ngurtési dhe aftési té ndrysh-
me pér t'u zgjeruar kur jané
nén presion. Sot, pérveg go-

[ o]

1
més, si material pérdoren _ _
edhe disa materiale sinteti- Fig. 3.20. 1. Element gome i pa ngarkuar.
ke me karakteristika té fa- 2. Element gome i ngarkuar.

vorshme elasticiteti.
Avantazhet e elementeve elastike té gomés jané:
+ konstruksuioni i thjeshté,
% peshé e lehté,
% mundésia e amortizimit t& ndryshém,
¢ jeté e arsyeshme e gjaté.
Disavantazhet e elementeve elastike té gomés jané:

“* nevoja e pérdorimit t&€ mekanizmave té veganté pér drejtimin e
rrotave,

% shfagja e tensioneve té vonuara,

+ ndryshim né karakteristikat e gomés, né varési té ndryshimit té
temperaturés etj.

3.4.2. STABILIZATORET

Pér té reduktuar animin anésor té automijetit, pérdoren lloje té vecanta té
elementeve elastike torzione té quajtur stabilizatoré. Detyra kryesore e stabili-
zatorit (fig. 3.21) éshté rritja e géndrueshmérisé sé automjetit gjaté kthesés né
kthesat, si dhe zvogélimi i Iékundjeve térthore té trupit t& automjetit gé ndodhin
si pasojé e forcave anésore ose pér shkak té parregullsive té rrugés.
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Me ndihmén e forcés torzione, stabilizatori i reziston animit t&€ automjetit.
Né rast se njéra rroté ngrihet lart, d.m.th. fillon té ushtrojé presion mbi rrotén tje-
tér, stabilizatori drejton automjetin dhe e pengon até té anohet anash.

= =]

stabilizator

N

susta
spirale

I

|

I
—1—

I

I
N
Fig. 3.21. Skema e stabilizatorit

Stabilizatori mekanik torzion (fig. 3.22) éshté shumé i thjeshté né kon-
struksion dhe éshté shufér ¢eliku e vendosur né ményré térthore me njé profil té
ploté rrethor gé ka formén e shkronjés I, pra pérbéhet nga shufra me dy kémbé
gé pérbéjné njé térési. Me pjesén e mesme lidhet me karroceriné e automjetit
pérmes njé kapése me gomeé té forté dhe pérmes levave té shkurtra ose drejt-
pérdrejt, skajet lidhen me levat pér drejtimin e rrotave.

Stabilizatori si njé element i sistemit elastik mbéshtetés gjendet shpesh
né veturat e pasagjeréve dhe autobusét.

Fig. 3.22. Stabilizatori
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3.4.3. AMORTIZATORET

Ekzistenca e elementeve elastike né sistemin mbéshtetés shkakton
shfagjen e |€kundjeve té trupit té€ automjetit edhe gjaté |évizjes né rrugét mé
cilésore.

Lékundjet gé ndodhin gjaté lévizjes sé& automijetit jané té pakéndshme si
pér shoferin ashtu edhe pér pasagjerét né té, por ndikojné negativisht edhe né
géndrueshmériné e automjetit. Pér kéto arsye, éshté e nevojshme té kryhet sh-
typja e amortizimi i tyre. Ajo mundésohet nga elemente té vecganta té sistemit
mbéshtetés té quajtur amortizatoré (fig. 3.23).

Amortizatorét jané elemente qgendrore té sistemit mbéshtetés dhe
detyra kryesore e tyre éshté té mundésojné qetésimin, pra amortizimi i Ié-
kundjeve qé ndodhin né automjet té shkaktuara nga pabarazia e rrugés.

Fig. 3.23. Amortizatori

Mungesa e amortizatoréve né sistemin mbéshtetés do té shkaktonte I&-
kundje té padéshiruara té trupit dhe rrotave, prandaj prania e tyre &shté shumé
domethénése né harmonizimin e punés sé ndérsjellé me pjesén tjetér té elemen-
teve té sistemit mbéshtetés.

Duke zbutur Iékundjet, amortizatorét béjné té€ mundur pérmirésimin e ko-
moditetit dhe sigurisé sé drejtimit dhe kontaktit té rrotave me tokén, duke pér-
mirésuar késhtu siguriné gjaté drejtimit t& automijetit.

Ekzistojné konstruksione dhe lloje t& ndryshme amortizatorésh gjaté zh-
villimit té tyre. Ish amortizatorét ishin projektuar né ményré gé me ndihmén e fér-
kimit mekanik té reduktonin Iékundjet e karrocerisé.
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Amortizatorét hidrauliké me tuba (teleskopiké) pérdoren ekskluzivisht né
automjetet moderne té sotme (fig. 3.24). Amortizimi, né kéta amortizues, bazohet
né rriedhén e vajit hidraulik népér amortizator.

Fig. 3.24. Llojet e amortizatoréve teleskopik
hidrauliké

Amortizatorét teleskopik hidrauliké e kané marré emrin e tyre, para sé
gjithash, pér shkak té térheqjes dhe daljes sé tubave, d.m.th. zgjatjes dhe shkur-
timit t& veté amortizatorit gjaté marrjes sé Iékundjeve.

Sipas parimit té funksionimit dhe performancés strukturore, amor-
tizatorét hidrauliké mund té jené:

« amortizues teleskopik me dy tuba,

% amortizatoré teleskopik me njé tub (amortizatoré gazi).

Amortizatoré hidrauliké me dy tuba

Amortizatori me dy tuba (fig. 3.25) i pérket amortizatoréve teleskopik dhe
pérbéhet nga njé pistoni 1 dhe njé shufér pistoni 2 té cilat ndodhen brenda njé
tubi cilindrik 4. Né thelb, amortizatori ka dy tuba té vendosur brenda njéri-tjetrit
me té ndryshme diametra dhe tubi mé i ngushté térhiget né brendési té tubit mé
té gjeré (mbrojtés) 3 dhe térhiget. Né tubin mé té ngushté, i cili éshté edhe ci-
lindri i punés 5, pistoni 1 Iéviz pérmes shufrés sé pistonit 2, i cili, nga ana tjetér,
lidhet me karroceriné e automjetit. Pjesa e brendshme e tubit mé té ngushté dhe
hapésira midis dy tubave jané t&€ mbushura me vaj 6.

Vaji me té cilin mbushet hapésira né amortizator éshté vaj i vecanté gé
pérdoret pér amortizatoré. Karakteristika e tij, si viskoziteti i ulét, siguron mbrojt-
je kundér flluskave té ajrit dhe shkumés qé mund té shfagen kur rrjedhin népér
valvulat e amortizatorit.
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Né pistonin dhe cilindrin e punés ekziston njé sistem valvulash dhe hap-
jesh té vogla, né ményré qé me lévizjen e pistonit brenda cilindrit, vaji té shtyhet
né hapésirén e liré nga tubi i jashtém (hapésira midis dy tubave).

Amortizatori kryen funksionin e tij t&€ amortizimit duke |évizur vajin pérmes
hapjeve ose valvulave té vogla nga njé hapésiré né tjetrén ndérsa pistoni Iviz
lart e poshté. Intensiteti dhe fugia e amortizimit rregullohen pérmes valvulave té
vendosura né piston dhe né fund té amortizatorit.

Né amortizatorin teleskopik me dy tuba, pistoni me shufrén e pistonit dhe
tubi mbrojtés jané té varur né karroceriné e automjetit, ndérsa cilindri i punés
éshté i lidhur me mocén ose me elementet mbajtése té timonit.

daljae térheqgja e
amortizatorit amortizatorit

Fig. 3.25. Skema funksionale e njé amortizatori hidraulik me dy
tuba dhe pozicionet e daljes dhe té térheqgjes sé amortizatorit
1. Pistoni me valvul. 2. Shufér pistoni. 3. Tub mbrojtés. 4. Tub
i brendshém. 5. Dhoma e punés. 6. Vaj. 7. Valvula né fund té
amortizatorit. 8. Kapése pér lidhjen e amortizatorit me karroceriné.

Meqgenése éshté konstruksion ku qarkullimi i vajit €shté element kyc pér
funksionimin e duhur, amortizatori me dy tuba duhet t& vendoset né njé pozicion
vertikal ose té prirur né njé kénd té caktuar né ményré qé valvulat né pjesén e
poshtme té jené gjithmoné té zhytura né va;.
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Amortizatoré hidrauliké me njé tub

Amortizatori hidraulik me njé tub quhet edhe amortizator gazi (fig.

3.26).

]

Fig. 3.26. Llojet e amortizatoréve hidrauliké me njé tub
— amortizatoré gazi

Amortizatori hidraulik me njé tub ka té njéjtin funksion dhe parim pune si
amortizatori hidraulik teleskopik me dy tuba. Dallimi kryesor midis kétyre dy llo-
jeve té amortizatoréve éshté se né amortizatorin e gazit shtytja e vajit né hapé-
sirén mbi piston dhe rritja e véllimit té hapésirés sé punés kryhen duke shtypur
(presion) gazin qé éshté nén pistonin lundrues té liré.

Strukturisht amortizatori i gazit (fig. 3.27) pérbéhet nga njé tub brenda
té cilit vendosen dy pistona: njé pistoni me valvula dhe njé piston lundrues.

Fig. 3.27. Forma
konstruksione e
amortizuesit té gazit

1. Pistoni me valvula.
2. Piston lundrues.

3. Hapésiré pune me vaj.
4. Gaz nén presion.
5. Vulé.
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Pistoni me valvula 1 drejtohet nga shufra pistoni dhe vendoset né tubin e
vajit dhe amortizimi arrinet me I&vizjen, pra me daljen dhe térheqgjen e amortizato-
rit. Pistoni lundrues 2 ndan hapésirén e mbushur me vaj 3, nga hapésira e mbus-
hur me gaz nén presion 4. Mé shpesh, azoti pérdoret si gaz né kéta amortizatoré.

Duke lévizur pistonin lart-poshté, pérmes shufrés sé pistonit nga amorti-
zuesi brenda tubit té vajit, pistoni lundrues I€viz.

Gjaté funksionimit t& amortizatorit, pistoni me valvulat duhet té Iévizé né
vaj nén presion. Me |évizjen e pistonit me valvula, kur shufra e pistonit térhiget
né amortizator, gazi kompresohet dhe kur shufra e pistonit del nga amortizatori,
gazi dekompresohet. Né kété ményré béhet e mundur amortizimi i lékundjeve qé
do té ndodhnin gjaté Iévizjes sé& mijetit né njé rrugé té pabarabarté.

Amortizatori me njé tub, né krahasim me amortizatorin me dy tuba, mund
té pérdoret né ¢do pozicion, kryesisht pér shkak té performancés strukturore qé
ka dhe pér shkak té dy Iéngjeve né té (vaj dhe gaz). Amortizatorét e gazit gjen-
den gjithashtu si amortizatoré me dy tuba.

Lloji i amortizatoréve teleskopik hidrauliké qé do té zgjidhen varet nga
avantazhet dhe disavantazhet gé kané, né varési té llojit t&€ mjetit, kushteve né
té cilat pérdoren, aftésive té drejtimit, gjendjes sé rrugés né té cilén pérdoret au-
tomjeti, etj.

Mé poshté jané disa pérparési dhe disavantazhe té amortizatorit hidrau-
lik me dy tuba dhe amortizatorit me gaz me njé tub (fig. 3.28).

Fig. 3.28. Pamje skematike

a) Amortizator hidraulik
2 me dy tuba.
* b) Amortizator gazi

1. Pistoni me valvula.
3 2. Shufra pistoni.

: 65 3. Hapésiré pune.
= 4. Valvula e poshtme.
e 5. Piston lundrues.

6. Gaz nén presion

b)
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Avantazhet e amortizatorit hidraulik me dy tuba jané:
% ndértim i thjeshté,

% ¢mim i favorshém dhe disponueshméria e shumé llojeve té mode-
leve pér automjete té ndryshme,

% jeté e gjaté pune (60,000 km mund té kalojné deri né zévendési-
min tjetér),

% garantojné njé udhétim "té buté" dhe té rehatshém,

% jané té pérshtatshme pér vozitje né qytet ose né distanca té sh-
kurtra etj.

Disavantazhet e amortizatorit hidraulik me dy tuba jané:
% punoni vetém né njé drejtim,

% kur vozitni né njé terren shumé té ashpér ose né njé rrugé me ci-
I€si shumé té dobét, éshté e mundur gé njé pjesé e vajit té rrjedhé
dhe késhtu t& humbasin vetité pér amortizimin efektiv,

« joi pérshtatshém pér ngasje té vazhdueshme né distanca té gjata
ose me shpejtési té larté,

% shpérndarje e dobét e nxehtésisé,

% efekti i kavitacionit (shfagja e flluskave dhe shkumés né vaj) etj.

Avantazhet e amortizatorit té gazit me njé tub jané:

% ftohje mé e miré, kurse késhtu mé pak mundési pér kavitacion,

% amortizimi i géndrueshém i Iékundjeve té automjetit né té gjitha
frekuencat osciluese té trupit,

% amortizimi efikas dhe mirémbaijtja e drejtimit,
% jané té pérshtatshme pér automjete sportive gé zhvillojné

shpejtési t&¢ madhe dhe ngarkesa té rénda gjaté drejtimit etj.

Disavantazhet e amortizatorit hidraulik me dy tuba jané:

% té keté njé dizajn kompleks,
s ¢cmim mé i larté i kostos,

¢ gjatési mé e madhe pér montim,
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% kérkesa mé té médha pér vulosje,
% jané mé té ngurté se amortizatorét e vajit, ndaj ndikon né komodi-

tetin e lévizjes etj.

Sot, pérveg llojeve té pérmendura té€ amortizimit, njé nga metodat mé mo-
derne té amortizimit €shté amortizimi magnetik.

vrima e ;/
pistonit ~

u

fusha magnetike

fusha magnetike nuk
éshté aktive

éshté aktive

Fig. 3.29. Amortizator me amortizim magnetik

Tek amortizatorét me amortizim magnetik (fig. 3.29), ekziston njé Iéng
magneto-reologjik i cili né fakt éshté vaj sintetik & pérmban grimca té vogla mag-
netike. Kur aplikohet njé tension né mbéshtjelljet brenda pistonit t& amortizatorit,
krijohet njé fushé magnetike né ményré qé grimcat té fillojné té lévizin. Ato jané té
pozicionuara normalisht me rriedhén e Iéngut né ményré gé té krijojné rezisten-
cé ndaj rriedhjes sé Iéngut. Pér shkak té rezistencés mé té madhe ndaj rrjedhjes
sé léngut, Iévizja e pistonit béhet mé e véshtiré, gjé gé aktivizon amortizatorit.

Amortizatorét gjithashtu mund té ndahen sipas karakteristikés sé
amortizimit, késhtu qé mund té jené:

«» amortizatoré té buté,
< amortizatoré té forté.

Amortizatorét e buté karakterizohen nga rehatia dhe komoditeti gjaté
vozitjes, por stabiliteti, kurse me kété siguria gjaté Iévizjes, nuk jané né nivelin
mé té larté, sepse rrota dhe goma nuk kané kontakt t& miré me tokén, dome-
théné me rrugén né té cilén automijeti léviz.
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Amortizatorét e forté kané kontakt mé té miré midis rrotés dhe tokés,
por atyre u mungon rehatia gjaté ngasjes, pér shkak té ngurtésisé mé t&€ madhe
gjaté amortizimit.

Kjo éshté arsyeja pse
amortizatorét prodhohen sot

me fortési té rregullueshme (fig. Spy—
3.30). Eshté béré né ményré qé né

pjesén e sipérme té amortizatorit

té keté nJe kapak rrotullues pér- Flg 3.30. Amortizator me ngurtési
mes té cilit rregullohet funksionimi té rregullueshme

i valvulés pér futjen e vajit hidraulik

brenda né amortizatorin. Né kété ményré ndryshohet karakteristika e amortizimit.

Megijithaté, llojet e pérmendura t&€ amortizatoréve klasiké kané mundési
té kufizuara né automjetet moderne, prandaj nevoja pér té instaluar njé sistem
aktiv pér mbéshtetje elastik.

Sistemi aktiv mbéshtetés karakterizohet nga mundésia gjaté drejtimit, né
varési té kushteve té rrugés, pér té ndryshuar karakteristikat e amortizatoréve dhe
intensitetin e amortizimit. Kjo do té nénkuptonte njé pérmirésim, para sé gjithash,
né siguriné gjaté lévizjes sé€ automijetit, por edhe njé rritje t& komoditetit dhe njé
ndjesi té€ kéndshme gjaté vozitjes. Pra, né raste té€ caktuara, amortizatorét do
té silleshin si amortizues té buté dhe né raste té caktuara si amortizues té forté.

Pér plotésimin e kérkesave té€ pérmendura, éshté konstruktuar njé sis-
tem amortizimi automatik-elektronik pér amortizim té kontrolluar, i cili né
bazé té informacioneve té marré vleréson dhe njeh gjendjen e rrugés dhe rea-
gon né pérputhje me rrethanat.

Sistemi aktiv mbéshtetés pérbéhet nga elementet bazé té méposhtém:
% sensore,
% NDE - njésia e kontrollit elektronik,
% elementet ekzekutive — amortizatorét.

Sensorét kané pér detyré té transmetojné informacion né NDE pér sasi
té caktuara karakteristike, si: forca dinamike, ngarkesa e automijetit, pjerrésia e
lévizjes, gjendja e sipérfaqes sé rrugés, shpejtésia dhe nxitimi i automjetit, stili i
drejtimit té shoferit, rrotullimi i rrotave, et;.

Sensorét e vendosur né vende té pérshtatshme né automjet i transme-
tojné té gjithé kéta informacione né njésiné e drejtimit elektronik né formén e njé
impulsi elektrik.

Njési drejtuese elektronike — NDE pérbéhet nga njé mikroprocesor
gé ka pér detyré t'i pranojé dhe pérpunojé té dhénat e marra nga sensorét. Né
varési té késaj, ai i pérpunon dhe llogarit dhe i pércjell né formén e njé impulsi
elektrik né amortizator. Né té njéjtén kohé pércaktohet karakteristika mé e pér-
shtatshme e amortizatorit.
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Amortizatori éshté element ekzekutiv g€, né varési té té dhénave té
marra nga NDE, e rregullon amortizimin duke ndryshuar intensitetin e amortizi-
mit, né varési té kushteve té drejtimit. Sot, me zhvillimin e shpejté té teknologjisé,
né automjetet moderne, sistemi aktiv pér mbéshteje elastik po perfeksionohet
gjithnjé e mé shumé.

3.4.4. ELEMENTET ELASTIKE PNEUMATIKE
(mbéshtetje ajrore)

Elementet elastike pneumatike quhen gjithashtu mbéshtetje ajrore. Kéto
elemente elastiké pérdoren né automjete ku ngarkesa ndryshon, né masé té ma-
dhe, gjaté vozitjes.

Né ditét e para té aplikimit, mbéshtetje ajrore u gjet mé sé shpeshti
né autobusé, kamioné té réndé dhe rimorkio. Sot gjendet edhe né automjetet
e pasagjeréve té klasit té larté, ku synohet arritja e sa mé shumé komoditetit
gjaté vozitjes.

Mbéshtetje ajrore konsiston né faktin se ngarkesa nga korniza né rroté
dhe anasijelltas bartet p€rmes elementeve pneumatiké gé rrjedhin nga balonat e
gomés (fig. 3.31) té mbushura me ajér t& kompresuar. Presioni i tyre rregullohet
automatikisht, né varési té ngarkesés.

Fig. 3.31. Balona gome me mbéshtetje ajrore

Balonat jané prej gome té pérforcuar me fibra ¢eliku dhe ngurtésia e tyre
varet nga ndryshimi i presionit té ajrit me té cilin mbushen. Lartésia e karroce-
risé mund té rregullohet duke pérdorur njé instalim pneumatik t& veganté ose
nése automjeti tashmé ka njé sistem frenimi pneumatik, pérdoret kompresori
nga ai instalim.
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Kéto elemente elastiké pérdoren si né automjetet me mbéshtetje té pa-
varur ashtu edhe né ato me mbéshtetje té varur.

Né varési té formés, elementet elastike pneumatiké mund té jené
(fig. 3.32):

% balona pneumatiké gome (fig. 3.32 — a),
% balona pneumatiké me diafragmé (fig. 3.32 — b),

% balona pneumatiké té kombinuara (fig. 3.32 — c).

Fig. 3.23. Format e elementeve elastike pneumatike
1, 2. Zile metalike, 3. Elementi gome (balon)

Meqgenése elementet elastike pneumatiké nuk kané aftésiné pér té trans-
metuar forca gjatésore dhe anésore, ato duhet t&€ kombinohen me elemente té
tiera t&€ mekanizmit drejtues té rrotave.

Instalimi pneumatik g¢ mundéson mbéshtetje me ajér pérbéhet nga ele-
mente, funksioni kryesor i té cilave éshté rregullimi i lartésisé sé karrocerisé dhe,
né té njéjtén kohé, zbutja e pabarazisé gé shfaget né rrugé gjaté lévizjes, duke
rritur késhtu komoditetin gjaté vozitjes.

Funksionin e kétij sistemi e kryen rregullatori i lartésisé sé karrocerisé,
me ¢ka sigurohet e njéjta distancé ndérmjet boshteve té automijetit dhe karroce-
ris€, pavarésisht nga ndryshimi i ngarkesés sé automjetit.

Ruajtja e njé distance konstante mundésohet duke ndryshuar presionin
e ajrit né balona.

Né fig. 3.24, éshté dhéné njé skemé e instalimit pneumatik me elementet
pérbérése té nevojshme pér té siguruar mbéshtetje ajrore.
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Balonat e gomés 10 jané instaluar midis karrocerisé sé automjetit dhe
boshtit dhe mbushen me ajér nén presionin té krijuar nga kompresori 1.

Nga kompresori 1, ajri i kompresuar kalon népér ndarésin e lagéshtisé 2
dhe, pérmes rregullatorit t& presionit té ajrit 3, futet né rezervuarin e ajrit 4.

SRR

7 8

10

Fig. 3.24. Skema e instalimit pneumatik pér mbéshtetjen
ajrore
1. Kompresor. 2. Ndarés lagéshtie. 3. Rregullator presioni.
4. Rezervuari i ajrit. 5. Pastrues ajri. 6. Rregullator i lartésisé
sé karrocerisé. 7. Valvula rregulluese. 8. Rezervuari shtesé.
9. Leva e rregullatorit. 10. Balona gome me ajér.

Nga rezervuari i ajrit 4, ajri kalon népér pastruesin e ajrit 5 dhe hyn né
rregulluesin e lartésisé sé karrocerisé 6.

Né ¢do ngarkesé, rregulluesi i lartésisé sé trupit 6 siguron njé distancé
konstante midis karrocerisé dhe boshtit. Nése automjeti €shté i ngarkuar, leva e
rregullatorit 9 e ul pistonin e vendosur né rregulluesin e lartésisé sé karrocerisé
dhe ajri nén presion té larté hyn né rezervuarin shtesé 8, kurse prej andej né ba-
lonat e gomés 10, gjaté té cilit ato rriten, kurse karroceria ngrihet né pérputhje
me rrethanat. Kur ngarkesa éshté e ploté, pistoni ngrihet lart dhe ajri IE€shohet
né atmosferé.

Nése éshté sistem mbéshtetés aktiv, rregullimi i lartésisé sé karroce-
risé kontrollohet nga NDE (Njési Drejtuese elektronike), e cila merr informaci-
on nga njé sensor gé monitoron parregullsité e rrugés. Sensori dérgon sinjale
né formén e njé impulsi elektrik né NDE, i cili, népérmjet njé valvule elektro-
magnetike, rregullon lartésiné e karrocerisé duke rritur ose ulur presionin né
balonat e gomés.
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Sistemi mbéshtetés ajror ka njé séré pérparésish gé e béjné até té instalu-
ar né automjetet e pérmendura, por, natyrisht, ka edhe disavantazhe té caktuara.

Avantazhet e mbéshtetjes ajrore jané:
“ mundésia e ndryshimit té lartésisé sé karrocerisé, e cila mundéson
% kalueshméri mé té mire,
% mundésia e rregullimit automatik té ngurtésisé sé sistemit gjaté
% funksionimit né varési té ngarkesés,

% jeté mé e gjaté pune, krahasuar me sustat fleksione4 deri né 5
heré,

% karakteristiké e miré elastike dhe mundésia e ndryshueshmérisé
sé saj,

+» zbutjen e suksesshme té ndikimeve né rast té pérplasjeve né rrugé,

% pesha mé e vogél né krahasim me sistemet e tjera etj.

Disavantazhet e mbéshtetjes ajrore jané:

% balonat e gomés mund té pranojné vetém forca vertikale, késhtu
g€ duhet té keté elemente té tjera udhézues,

% nevojitet ekspertizé e vecanté pér mirémbaijtjen e sistemit,

% éshté e nevojshme té instaloni pajisje gé do té sigurojné ajér té
kompresuar gjaté funksionimit.
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3.5. SHKAQET E DEFEKTEVE TE SISTEMIT
MBESHTETES

Sistemi mbéshtetés i automjetit motorik pérbéhet nga disa elemente dhe
térési (montime) qé punojné sé bashku. Megijithaté, pér shkak té performancés
sé ndryshme konstruktive, arsyet e paraqitjes sé defekteve eventuale té tyre
jané té ndryshme.

Sigurisht, arsyeja kryesore éshté prishja e ndonjé prej elementeve té sis-
temit mbéshtetés éshté “mosha” e tij si dhe kushtet né té cilat pérdoret automijeti.

Si defekt mé i zakonshém né sistemin mbéshtetés éshté ai i cili paraqi-
tet né pjesén mé té pérdorur pér mbéshtetje, kurse ajo pjesé éshté amortizatori.

Ka disa arsye pse ndodh defekti i amortizatorit.

Pér shembull, mund t& ndodhé edhe gjaté njé vozitje té gjaté né rrugé té
kéqija, gjé gé zvogélon korrektésiné e amortizatorit, korrektésia e té cilit né kush-
te normale zakonisht zgjat deri né 150,000 kilometra.

(Te ne, duke marré parasysh cilésiné e rrugéve nga 50,000 km né
80,000 km.).

Shkaqe té tjera té prishjes sé pjeséve té sistemit mbéshtetés (vecanérisht
amortizatorét dhe sustat) jané lagéshtia, shiu, pluhuri dhe kripa né kushtet
e dimrit té cilat shkaktojné korrozion dhe démtim gé dobéson performancén
e tyre.

Mospérshtatja e shpejtésisé sé automijetit me gjendjen e rrugés éshté sh-
kak serioz i defekteve né sistemin mbéshtetés. Edhe vozitje e pavémendshme
pérmes sinjalizimit horizontal (t& ashtuquaijturit "policét e shtriré") mund té shka-
ktojné njé prishje té ndonjé pjesé té sistemit.

Ndryshimi i shpeshté, i papritur, i shpejtésisé sé |évizjes (pérshpejtimi
dhe frenimi i shpejté, si dhe vozitje e shpejté né kthesat), rrotat e gekuilibruara,
gomat e fryra né ményré jo té duhur, (qé shkaktojné konsumim té& pabarabar-
té t& gomave) jané faktoré qé ndikojné né démtimin dhe démtimin e sistemit
mbéshtetés.
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3.6. VEGLAT DHE INSTRUMENTET PER PJESET E
SISTEMIT MBESHTETES

Né ményré qé sistemi mbéshtetés té funksionojé si¢ duhet, éshté i ne-
vojshém njé kontroll né kohé pas njé numri t& caktuar kilometrash té automjetit
motorik ose orarit té kaluar té punés, nése béhet fjalé€ pér ndonjé lloj makinerie.
Kjo do té thoté se éshté e nevojshme té kontrollohet korrektésia dhe funksionimi
i pjeséve té sistemit mbéshtetés.

Inspektimi dhe kontrolli i elementeve té sistemit mbéshtetés kryhen né
gendrat e duhura té servisit dhe punétori automekanike me veglat dhe instru-
mentet e duhura.

Nése gjaté ¢montimit dhe montimit t& elementeve té sistemit mbéshte-
tés, me té gjithé komponentét pérbérés, kurse me gjithé até nuk kryhet né térési,
mund té keté pasoja té padéshiruara pérsa i pérket siguriné e té gjithé pérdoru-
esve té komunikacionit.

Sai pérket sistemit mbéshtetés, elementet gé mé sé shpeshti gmontohen
dhe montohen jané: sustat, amortizatorét, si dhe vendet ku ata jané ngjitur né
automjet, ose mé miré né strukturén bartése. Pra po, né varési té€ ndérhyrjes sé
kérkuar, sigurohen edhe pjesét e nevojshme pér té zévendésuar pjesét e thye-
ra dhe té démtuara.

Pajisjet bazé pérfshijné ngritése, e cila éshté e afté té ngrejé automje-
tin, né ményré qé tekniku i servisit t&¢ mund té punojé pa probleme né pjesén e
poshtme té veturés. Eshté e mundur té kryhet ndérhyrja né pjesén e poshtme té
veturés né njé kanal té thellé, té gjaté dhe té gjeré né punétori.

Pér té kryer montimin dhe gmontimin e elementeve té sistemit mbésh-
tetés, kérkohen veglat dhe pajisjet e méposhtme té punés:
% ngritése dhe nénshtresa sigurie,
+ blloge mbéshtetése té rrotave,
% lloje t& ndryshme té ashensoréve ngrités,

+ celésat e rrotave,

0‘0

lloje té ndryshme celésash,

J
0‘0

vegla tensionuese,

K/
0.0

veglat e gmontimit dhe montimit pér susta,

0.0

vegla pér ndérrimin e amortizatoréve.

Disa nga veglat dhe pajisjet e pérmendura tashmé jané diskutuar né mo-
dulet e méparshme, pasi ato jané pjesé ku montimi dhe gmontimi, si dhe kontrolli
i pjeséve individuale, kérkojné gé automjeti té ngrihet, né ményré qé té mund té
kryejé funksionimin e déshiruar né njé lartési té caktuar.
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Késhtu pér shembull: ngriteset, rampat dhe mbéshtetésit e sigurisé, blloget
e rrotave, si dhe lloje t€ ndryshme c¢elésash, kagavida, dara dhe mjete té tjera
jané diskutuar tashmé né dy modulet e méparshme.

Duke pasur parasysh se elementet e sistemit mbéshtetés (amortiza-
torét, sustat,etj.) nuk jané lehtésisht t& aksesueshém, ¢montimi dhe montimi
i tyre, éshté e nevojshme té béhet né njé servis té pérshtatshém ku automjeti
do té ngrihet né njé lartési té caktuar ose do té jeté vendosur mbi njé kanal ku
do té jeté e mundur té kontrollohen pjesét e démtuara ose té ndérrohen nése
éshté e nevojshme.

Sot né servisét moderné automekaniké, kanalet pér servisimin e autom-
jeteve pérdoren mé rrallé. Kjo béhet me vinga dhe rampa speciale, pér disa prej
té cilave kemi folur tashmé né modulet e méparshme.

Sot, njé pajisje ngritése shumé e pérdorur dhe efikase, pér kontrollimin
dhe ndryshimin e duhur té elementeve té sistemit mbéshtetés, éshté ashensori
i automjetit (fig. 3.25). Detyra e késaj pajisjeje éshté té ngrejé automjetin né njé
lartési té caktuar té pérshtatshme pér té punuar né té.

Fig. 3.25. Ashensori pér ngritjen e automjetit

Meqgenése pér demontimin e elementeve té sistemit pér mbéshtetje ésh-
té e nevojshme gé paraprakisht t&¢ gmontohet rrota, éshté e nevojshme té pér-
doren vegla té pérshtatshme pér elementet individuale té sistemit mbéshtetés.

Celésat e rrotave (i kemi mbuluar tashmé né modulin e méparshém)
jané lloje té celésave qé pérdoren pér té zhbllokuar ose shtrénguar vidhat, té ci-
lat pérdoren pér té hequr gomat dhe rrotat.

Né grupin e veglave qé shérbejné pér zhvidhosjen dhe vidhosjen
e elementeve individuale té sistemit t&¢ mbéshtetjes (kryesisht, pér bulona dhe

147




Automjetet motorike

dado), pérdoren lloje t&€ ndryshme celésash (gelésa piruni dhe gelésa sythé —
dhe kéto jané shqyrtuar tashmé né modulet e méparshme) (fig. 3.26) dhe lloje
té ndryshme kacgavidash (fig. 3.27).

Veglat qé pérdoren mund té jené individuale, por mé sé shpeshti vijné
né grupe, té destinuara pér montimin dhe ¢gmontimin e elementeve nga sistemi
mbéshtetés si dhe pér rregullimin e pjeséve individuale té tyre.

W

-

L

>

Fig. 3.26. Llojet e veglave pér zhvidhosjen dhe
vidhosjen e elementeve

Kéto grupe veglash jané té€ nevojshme gjaté ¢montimit dhe montimit té
elementeve té sistemit mbéshtetés sepse kemi paré qé éshté sistem komple-
ks me njé numér t& madh elementesh té formave dhe madhésive té€ ndryshme.

Fig. 3.27. Llojet e kagavidave
1. Kagavida elektrike. 2. Kagavida manuale

Vegla shtrénguese (fig. 3.28) pérdoren pér té kontrolluar lidhjen me fileto
té nyjeve té elementeve dhe nése éshté e lirshme, pér ta shtrénguar.
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Mé shpesh, ¢elési-moment pérdoret pér kété qéllim. Eshté celés rrotullu-
es gé pérdoret pér té shtrénguar bulonat ose dadot né momentin e déshiruar (té

pérshkruar né pikén e shtréngimit).

~
o
__i“

Gama e punés sé gelésit— moment ésh-
té zakonisht nga 23 né 210 Nm, por né
varési té géllimit mund té jeté i ndryshém.
Momenti rrotullues adekuat siguron fun-
ksionimin dhe siguriné e duhur.

Duhet té theksohet se celési — moment
nuk pérdoret pér zhvillim.

Fig. 3.28. Celési-moment pér shtréngim
1. Celési-moment me njé shkallé
mikrometér digjitale pér leximin e forcés
shtrénguese. 2. Celési-moment me
shtréngim té kontrolluar.

Pérvec llojeve té veglave té pérmendura mé paré, té€ cilat né thelb kané njé
aplikim mé té gjeré, ekzistojné edhe vegla dhe pajisje qé pérdoren posaceérisht pér
elemente individuale elastike né sistemin mbéshtetés. Kéto jan&, mé sé shpesh-
ti, mjete pér montimin dhe ¢montimin e sustave, si dhe mjete té destinuara pér

ndérrimin e amortizatoréve.

Veglat pér gmontimin dhe montimin e sustave quhen edhe térhegése
susteé (fig. 3.29), kurse jané vegla té destinuara pér térhegjen dhe mbledhjen e
sustés spirale nga sistemi mbéshtetés.

Fig. 3.29. Térheqésit e sustave

Pér gmontimin dhe montimin e sigurt té sustés éshté e nevojshme shtrén-
gimi i sustés dhe pér kété pérdoren térheqgésit pérkatés, té cilét kishin pér detyré
ta ulin automjetin pér té zévendésuar sustén.
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Ato kané pérmasa té ndryshme né varési té madhésisé sé sustave dhe sh-
kojné né cift, pra nga dy tensionues, né ményré gé té€ mbulojné sustén nga dy anét.

Pérvecg veglave té treguara té dorés pér térhegjen e sustés, ka vegla té
tiera qé marrin pjesé né ¢gmontimin dhe montimin e sustave dhe pérdoren krye-
sisht pér mbledhjen (ngjeshjen) e sustave.

Mé poshté jané mjetet dhe pajisjet e ndryshme pér mbledhjen dhe tér-
heqgjen e sustés nga sistemi mbéshtetés.

Fig. 3.30. Vegla pér térhegjen e sustave té amortizatorit
1. Térheqési manual. 2. Térheqési hidraulik (kolektor)

Kéto vegla, né varési té llojit dhe madhésisé sé automijetit, kané pérmasa
té ndryshme té sustave spirale qé jané montuar né amortizues. Ményra e ndérri-
mit t&€ sustave mund té jeté me pajisje manuale ose hidraulike (fig. 3.30).

Fig. 3.31. Vegla pér térheqjen e amortizatorit
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Gjaté ¢montimit dhe montimit té térésisé sé sustave spirale me amorti-
zator, pérve¢ mbledhésve sustash nevojiten edhe vegla pér térhegjen e amorti-
zatorit té paragqitura né (fig. 3.31).

Vegla e pérdorur pér té zévendésuar amortizatorin quhet térheqés
i amortizatorit. Zakonisht pérbéhet nga njé grup (fig. 3.32), nga disa harge té
ndryshme me element rréshqités, gé mundéson térhegjen. Eshté béré prej ce-
liku té leguar me cilési té larté dhe éshté i thjeshté dhe fleksibél né pérdorim.

Fig. 3.32. Térheqési i amortizatorit

Pasi té keté kaluar nj€ numér i caktuar kilometrash, éshté e nevojshme té
servisohen elementet e sistemit. Disa prej tyre mund té riparohen, por ka edhe
materiale t& ndryshme harxhuese gé lehtésojné punén gjaté montimit dhe ¢gmon-
timit té pjeséve individuale. Disa prej tyre jané:

% léngu i punés (Iéngu i prishjes),

«» amortizues,

R/
0.0

ndarésit, nénshtresa,

>

» komplet manshetash prej gome,

L)

+ elementet e gomés mbéshtetés ajrore, etj.

3.7. KONTROLLIMI | KORREKTESISE SE PJESEVE TE
SISTEMIT MBESHTETES

Sistemi mbéshtetés, si té gjitha sistemet e tjera né automjet, gjaté fun-
ksionimit éshté i ekspozuar ndaj defekteve té€ pérmendura mé herét, kurse ato
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manifestohen né ményra té ndryshme, si lévizshméria e dobét, rehatia e reduk-
tuar e drejtimit ose shfaqgja e tingujve té pazakonté.

Kur ndodhin raste té tilla, €shté miré gé menjéheré té drejtohet te njé te-
knik i servisit — ekspert, ku do té béhet njé kontroll eksperti i korrektésisé sé mje-
tit. Né disa raste, nése defekti nuk éshté shumé i madh, rekomandohet gé shoferi
té inspektojé mé paré automjetin e tij.

Kontrolli i korrektésisé sé sistemit mbéshtetés dhe pjeséve té tij éshté i
nevojshém pér té siguruar besueshmériné dhe siguriné gjaté drejtimit té autom-
jetit. Pér kontroll, zakonisht kryhen operacionet e méposhtme té punés.

/7
0‘0

.
£ X4

Kontrollohen vizualisht gomat dhe gjendja e tyre: dimensionin
e pérshkruar, presionin nén té cilin jané fryré, a jané té montu-
ara dhe balancuara né ményré profesionale, gomat verore —
dimérore, konsumimi i tyre (madje konsumimi, thellésia e lejuar
e brazdave),

Kontrolli i automjetit nga jashté. Nése njéri nga skajet e tij duket
vizualisht mé i ulét se té tjerét, éshté e mundur gé susta e asaj
rrote té jeté e démtuar — késhtu qé gjaté ngasjes do té dégjohen
zhurma té pazakonta. Kontrolli kryhet duke shtypur, me peshé té
ploté, né pjesén e automjetit amortizatorin e té cilit duam té kon-
trollojmé. Pas lirimit t& presionit, automjeti duhet té kthehet né po-
zicionin e tij fillestare. Nése vazhdon té rréshqasé mé shumé se
njé heré, atéheré ka njé probabilitet té larté gé té keté njé problem
me até goditje ose susta té tij.

Kontrolli i radhés éshté qé, deri sa automjeti éshté i palévizshém,
timoni té kthehet né ményré té alternuar, majtas dhe djathtas. Nése
gjaté késaj dégjohet njé kércitje ose zhurmé e ndérpreré, do té tho-
té se ka njé problem me kushinetén. Mé pas automijeti drejtohet
dhe dégjohet me kujdes, nése ka problem me sistemin mbéshte-
tés, apo ndonjé pjesé té tij, me siguri do té keté zhurmé, dridhje
apo |ékundje gé do té ndihen gjaté drejtimit.

Sé fundi, automjeti mund té kontrollohet né detaje edhe nga poshté,
i cili normalisht duhet té ngrihet né njé sipérfage té géndrueshme.
Sé pari tundet i njéjti, cdo rroté tundet vegmas, majtas-djathtas dhe
lart-poshté. Nése ka njé lévizje té dukshme pérgjaté boshtit hori-
zontal, mund té nénkuptohet se ka probleme me lidhéset e timonit,
domethéné me gjysméboshtet, si dhe me elementet e amortizimit.
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Né rast se zhvendosja éshté pérgjaté boshtit vertikal, Eshté e ne-
vojshme té kontrollohen shtesé kushinetat e amortizatoréve. Nése,
nga ana tjetér, ka lévizje pérgjaté té dy akseve, atéheré ka mundési
gé problemet té jené me kushinetat e rrotave, ose me disa pjesé
té ndryshme té sistemit mbéshtetés.

Né cdo rast, diagnoza pérfundimtare duhet té béhet nga njé ekspert i njé
servisit té specializuar, sepse ata do té diné mé sé miri si ta largojné problemin.

3.8. METODAT E NDREQJES TE DEFEKTEVE TE
PJESEVE TE SISTEMIT MBESHTETES

Sistemi mbéshtetés, si njé térési komplekse té automijetit, ka nevojé pér
mirémbajtje té rregullt dhe t&€ duhur nése duam qé té keté njé jetégjatési mé té
madhe, ndaj, varet nga disa faktoré.

Krahas mirémbajtjes né kohé dhe korrekte, njé rol t& réndésishém
luan edhe trajtimi i elementeve individuale té sistemit mbéshtetés, ku ekziston
mundésia e ndikimit té faktorit njerézor, kurse rrjedhimisht shfagja e gabime-
ve gjaté trajtimit.

Gjaté funksionimit, mund té ndodhin mosfunksionime té caktuara, para sé
gjithash, pér shkak té mirémbaijtjes joadekuate té elementeve té sistemit mbésh-
tetés. Mirémbaijtja e rregullt dhe e duhur nénkupton lubrifikimin dhe kontrollin né
kohé té funksionimit té elementeve té sistemit mbéshtetés, si dhe zévendésimin
e vajit té pérshtatshém me viskozitet té duhur.

Gjaté drejtimit té automjetit, njohja e simptomave té caktuara t&€ mosfunk-
sionimit luan njé rol té réndésishém. Shumica e defekteve té sistemit mbéshtetés
manifestohen nga fakti se ka njé pérkeqésim né drejtimin, si dhe goditje nén rrota.

Duke vepruar késhtu, ndodh njé zhurmé e pazakonté, si kércitje, kurse
kjo zakonisht nénkupton démtim té elementeve individuale té sistemit, sustave,
amortizatoréve, elementeve t&€ gomés dhe Fig. Ndaj duhet reaguar menjéherg,
pér té mos shkaktuar déme té& médha dhe té pariparueshme né sistemin mbésh-
tetés, si dhe né elementet pérbérése té tij.

Defektet gé mund té€ ndodhin né sistemin mbéshtetés jané pér shkak
té rrjedhjes sé vaijit nga amortizatori, si dhe konsumimit té elementeve té izo-
limit t&€ gomés. Né té njéjtén kohé, defekti vihet re dhe reflektohet menjéheré
né aspektin e amortizimit té€ Iékundjeve, veganérisht gjaté |évizjes né rrugé me
pabarabazi.
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Si problem gé shkakton konsumim dhe démtim té elementeve té sistemit
mbéshtetés, mund té jené temperaturat e uléta (minus), si dhe kripa gé spérka-
tet né rrugé. Kjo shkakton shfagjen e korrozionit t€ disa elementeve ose ngurté-
simin e elementeve té gomés, té cilét mé pas thyhen.

Tabela e méposhtme tregon defektet e sistemit mbéshtetés dhe elemente-
ve té tij, si dhe arsyen pse ndodhin ato efekte, si dhe ményrén e ndregjes sé tyre.

Lloji i defektit

Shkaku i defektit

Ndregja e defektit

Drejtueshméria

e reduktuar gjaté
vozitjes, automjeti
térhiget majtas ose
djathtas

— Presioni i gabuar i
gomave

— Amortizatori i
démtuar

— Rrotat drejtuese té
cekuilibruara

— Gjeometria e
gabuar e rrotave

Eshté e nevojshme:

— pér té vendosur
presionin e duhur né
gomat

— té kontrollohet
amortizatori, kurse té
ndérrohet i njéjti nése
éshté e nevojshme

— pér té balancuar

dhe rregulluar rrotat e
drejtimit

Rehati e reduktuar
gjaté vozitjes né
automjetin

- Amortizator i
démtuar

- Susta té
démtuara ose té
konsumuara

- Kushinetat e
rrotave té€ démtuara
- Lidhjet

e démtuara té
stabilizatorit

Eshté e nevojshme :

— té kontrollohet
amortizatori dhe té
ndérrohet nése éshté
e nevojshme

— té ndérrohet susta

— pér t'i ndérruar ato
me kushineta té reja

— pér té ndérruar
lidhéset

Shfaqja e zhurmés dhe
trokitjes né sistemin
mbéshtetés

— Amortizator i
démtuar

— Lirimi i vidave té
stabilizatorit

— Mosbalancimi i
rrotave

— Konsumi i
amortizatoréve té
gomeés

— Deformimi i diskut té
rrotés

Eshté e nevojshme :

— té kontrollohet
amortizatori dhe té
ndérrohet nése éshté e
nevojshme

— té balancohen dhe
rregullohen rrotat — té
shtréngohen vidhat
dhe té ndérrohen
amortizatorét e gomés

— pér té riparuar ose
zévendésuar diskun
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Shfaqja e njollave té
yndyrshme né trupin e
amortizatorit

(rrjedhja e Iéngut
té punés — vaji nga
amortizatori)

- Manshetat mbrojtése
gome té démtuara

- Vula e démtuar ose e
konsumuar

- Dado dhe bulona té
lirshém té lidhjes sé
amortizatorit

- Carje né kutiné e
amortizatorit

Eshté e nevojshme :

- pér té zévendésuar me
mansheta té reja

- pér té zévendésuar
vulén me njé té re

- pér té shtrénguar vidhat
ose zévendésojini me té
reja

- pér té zévendésuar
amortizatorin

Lékundje té tepérta
gjaté lévizjes né njé
rrugé té pabarabarté

— amortizator i démtuar

—Sasie
pamjaftueshme e
Iéngut né amortizatorin

— Vula mbrojtése prej
gome té konsumuara

Eshté e
nevojshme :

— pér té
zévendésuar
amortizatorin e
démtuar

— pér té zévendésuar
manshetat e gomés

USHTRIMI

USHTRIMI 1:

Duke kérkuar né internet, béni disa kérkime mbi elementet e ndryshme
té njé sistemi mbéshtetés elastik. Bé€ni njé prezantim né PowerPoint dhe prezan-
toni. Krahasoni me shokét e klasés.

USHTRIMI 2:

Duke kérkuar né internet, béni disa kérkime mbi llojet e ndryshme té amor-
tizatoréve té sistemit mbéshtetés. Zgjidhni dy lloje amortizatorésh, krahasoni ato
dhe shkruani té mirat dhe té kéqijat e té dy llojeve t&€ amortizatoréve. Béni njé
prezantim né PowerPoint dhe prezantoni. Krahasoni me shokét e klasés.
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USHTRIMI 3:

figura tregon llojet e elementeve té sistemit mbéshtetés. Hapat sipas té
ciléve duhet béré ushtrimi jané dhéné mé poshté.

€=

3 :

1. Ndarja né grupe.

2. Secili grup zgjedh njé element té sistemit mbéshtetés dhe shkruan njé pérsh-
krim té shkurtér té atij elementi.

3. Secili grup bén njé prezantim né té cilin do té shkruajné karakteristikat krye-
sore té elementit pérkatés, mundésisht duke pérdorur informacione dhe foto nga
interneti.

4. Grupet prezantojné prezantimet e pérgatitura, krahasojné shénimet dhe
diskutojné.

5. Zgjedhja e prezantimit mé té miré.

(Nése ka njé mundési pér t'i shikuar elementet né njé punétori automekanike
dhe pér t'i diskutuar ato).

USHTRIMI 4:
Né njé punétori automekanike:
1. Shqyrtoni vizualisht korrektésiné e sistemit mbéshtetés.
2. Kontrolloni pjesét e sistemit mbéshtetés duke zgjedhur mjetin e duhur.

3. Cmontimi dhe montimi i elementeve té sistemit mbéshtetés.

USHTRIMI 5:

Njé vizité né njé gendér diagnostike ku do té béhet njé kontroll pér korre-
ktésiné e sistemit mbéshtetés.
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PYETJE PER PERSERITJE

w0 N

© ® N o 0

1.
12.
13.
14.
15.
16.
17.
18.

Cilat forca i ekspozohet automjetit?
Cilat forca paragiten gjaté nxitimit dhe ngadalésimit té€ automijetit motorik?
Cila éshté detyra themelore e sistemit mbéshtetés?

Si mund té kryhet sistemi mbéshtetés né varési té mekanizmit pér dre-
jtimin e rrotave?

Shkruani karakteristikat e mbéshtetjes sé varur té rrotave.
Shkruani karakteristikat e pezullimit té pavarur té rrotave.

Cilét jané mekanizmat bazé té sistemit mbéshtetés?

Pér cfaré shérbejné elementet elastike té sistemit mbéshtetés?

Cfaré lloje sustash ekzistojné?

. Pérshkruani sustén fleksuese.

Ku pérdoret susta spirale dhe si mund té instalohet?

Shpjegoni rolin dhe ndértimin e shufrés torzione.

Cila éshté detyra e stabilizatorit?

Pér ¢faré pérdoren amortizatorét dhe ¢faré llojesh ekzistojné?
Cili éshté dallimi midis njé amortizatori hidraulik dhe atij té gazit?
Cfaré éshté sistem mbéshtetés elastik aktiv?

Cfaré éshté mbéshtetje me ajér?

Cilat jané avantazhet dhe disavantazhet e mbéshtetjes ajrore?
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Njesia modulare numer 4

KORNIZA DHE KARROCERIA
E AUTOMJETIT

159




Automjetet motorike

160




Automjetet motorike

KORNIZA DHE KARROCERIA
E AUTOMJETIT

Pérmbajtjet mésimore:

1. Konstruksioni bartés iautomjetit

2. Korniza e automjetit

3. Karroceria e automjetit

4. Konceptet bashkékohore pér konstruksionet e kornizave dhe
karrocerive

5. Defektet e kornizés dhe karrocerisé dhe metodat e ndregjes sé

tyre

Nxénési do té jeté né gjendje:

.
L4

té pércaktojé njé kornizé automjeti dhe klasifikon llojet e
kornizave

té dallojé llojet e karrocerive té automjeteve motorike

té njohé pérformancat konstruktive moderne té kornizave
dhe karrocerive té automjeteve

té dallojé defektet né kornizén dhe karroceriné e automijetit

0, 0,
LSRR X g

.
L4

Pyetje pér diskutim:

1. Cili mendoni se éshté roli i kornizés dhe karrocerisé sé automjetit?
2. Listoni disa lloje automjetesh té ndryshme.

3. Si té riparohen démtimet e karrocerisé?
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4. KORNIZA DHE KARROCERIA E AUTOMJETIT

4.1. KONSTRUKSIONI BARTES | AUTOMJETIT

Automjetet motorike jané mekanizma komplekse té€ pérbéré nga sisteme,
montime dhe pjesé té ndryshme. Té gjitha jané té ndérvarura dhe té lidhura, né
ményré qé automijeti té funksionojé si¢ duhet dhe sé bashku formojné njé térési.

Pér té funksionuar, kéto sisteme duhet té lidhur, ngjiten ose varur dhe
bashkohen reciprokisht me elementet bartése gé do té pérbéjné strukturén e
pérgjithshme té automjetit. Sistemi gé kryen até detyré dhe siguron kérkesat e
pérmendura quhet konstruksion bartés i automjetit motorik (fig. 4.1).

Fig. 4.1. Konstruksion bartés i automjetit

Konstruksioni bartés, pérveg lidhjes sé té gjitha sistemeve, ka pér detyré
té pranojé dhe transmetojé té gjitha ngarkesat gé veprojné né automjetet moto-
rike gjaté pérdorimit.

Konstruksioni bartés duhet té plotésojé kérkesat themelore té
méposhtme:

s té keté njé peshé té ulét,

% gjaté peshés minimale, pér té siguruar jetégjatési sa éshté, jetég-
jatésia e automijetit,
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% t’i urojé té gjithé elementet, montimet dhe sistemet qé jané ngjitur
née te.

Montimet kryesoré qé pérbéjné strukturén bartése jané, né fakt, dy
njésité themelore strukturore, pérkatésisht:

% korniza ose karroceri e automjetit motorik dhe
¢ karroceria e automjetit motorik.

Korniza e automjetit pérfagéson pjesén e poshtme dhe karroceria pér-
fagéson pjesén e sipérme
té automijetit.

Nga fillimi i autom-
jeteve té para motorike (fig.
4.2), deri né vitet pesédhje-
té, baza e automjeteve mo-
torike ishte korniza (karro-
ceri) e automjetit.

Fig. 4.2. Korniza e automjetit te vitit 1922

Pas viteve 1960, né automjetet e pasagjeréve filloi té& pérdoret njé njési
strukturore njépjeséshe dhe njé trend i tillé vazhdon té pérdoret edhe né deka-
dat né vijim, edhe sot e késaj dite.

Megjithaté, pothuajse té gjithé kamionét dhe autobusét ende prodhohen
me njé strukturé bartése né té cilén korniza dhe trupi jané dy njési té vecanta
strukturore. Me kété, né disa automjete bartet mé miré pesha e té gjithé elemen-
teve dhe montimeve té ndérsjella té makinerive, ngarkesat dhe forcat e shkaktu-
ara nga pabarazia e rrugés, ngarkesa me peshén e saj et;.

4.2. KORNIZA E AUTOMJETIT

Termi korniza e automijetit i referohet njé sistemi elementesh detyra krye-
sore e té ciléve éshté té mundésojé lidhjen e montimeve té tjera t& automjetit
si: elementi Iévizé€s (motori), sistemi i frenimit, transmisioni, sistemi mbéshtetés,
sistemi i drejtimit, sistemi elektrik. dhe trupi.

Korniza pérfagéson skeletin e automjetit gé pranon dhe transmeton ngar-
kesat e automjetit, por, né té njéjtén kohé&, duhet té sigurojé ngurtési dhe forcé
né bashkimin dhe fiksimin e kétyre sistemeve.

Pér ta pérmbushur detyrén e déshiruar, korniza e automjetit duhet
té plotésojé disa kérkesa.
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Kéto kérkesa jané si mé poshté:

s té jeté e lehté, me peshé té ulét,

% té ruajé formén e saj nén veprimin e ¢do force dhe ngarkesa qé
ndodhin gjaté ngasjes né kushte jashtézakonisht té véshtira,

s té keté njé formé té pérshtatshme, né varési té llojit t&€ automijetit,
% té mos keté kosto té larté,
s té keté jeté té gjaté.

Mé herét, korniza ishte béré nga tuba katroré qé ngjiteshin sé bashku,
por pér t& pérmbushur kérkesat e vendosura, performancat e sotme kané kara-
kteristika shumé mé té mira.

Shumicén e kohés, korniza e automjetit éshté béré si njé konstruksion
celiku dhe éshté béré prej geliku té cilésisé sé larté me aliazh té larté me forcé
té vecanté, elasticitet té shtuar, rezistencé té larté né temperatura té uléta dhe
rezistencé ndaj thyerjes.

Konstruksioni prej geliku (fig. 4.3) i kornizés sé automjetit duhet té jeté leh-
tésisht i saldueshém, duke pérfshiré saldimin né pika pér vende té veganta, kur-
se té keté aftésiné té formésohet nga deformimi, zakonisht me presim (shtypje).

Edhe pse,
né té shumicén e
rasteve, korniza e
automjetit éshté prej
celiku special, né
kohét e fundit edhe
alumini (fig. 4.4), mé
sakté legurat e tij
paragesin elemen-
te pér prodhimin e
pjeséve té vecanta.

Fig. 4.3. Kornizé me profile geliku té salduara
té kornizées

Né thelb, alumini ka karakteristika shumé mé té mira dhe éshté shumé
mé i lehté, kurse megjithaté, ai ka vetité e déshiruara, né krahasim me gelikun,
por ka njé ¢mim mé té larté té kostos.
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Fig. 4.4. Kornizé alumini e automjetit

Forma e kornizés sé automijetit varet, para sé gjithash, nga qgéllimi i au-
tomjetit, késhtu gé né praktiké mund té hasen shumé forma té ndryshme té kor-
nizave té automjetit.

Format mé té zakonshme té kornizave ose mé miré variantet bazé
té kornizave té automjeteve jané:

++ korniza me profil gjatésor,

. ,

% korniza gypore

% korniza né formé platforme,

«» korniza me rrjeté.

Kornizat e profilit gjatésor (fig. 4.5). Ato pérdoren pothuajse gjithmoné
né automjetet ngarkimi té té gjitha kategorive dhe né disa automjete pasagjerésh
té destinuara pér vozitje terreni. Ky lloj i kornizave té automjeteve jané béré nga
profile té presuara gé mund té béhen si profile t& hapura dhe té€ mbyllura té ti-
pit: U, L, [].

Fig. 4.5. Korniza e profilit gjatésor té njé automjeti
1. Bartés gjatésor. 2. Bartés térthor.

Mé shpesh, ato kryhen si dy mbéshtetése gjatésore gé lidhen me riba-
tina, bulona ose me saldim me bartés térthoré. Me kété konstruksion, bartésit
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gjatésoré té automijetit sigurojné forcén e pérkuljes sé kornizés, kurse bartésit
térthoré i japin asaj forcé rrotulluese shtesé. Ky lloj i kornizés sé automjetit mund
té gjendet edhe si njé kornizé automjeti me formé shkallore.

Korniza pér automjetet qé ésh- i/ TP |
té gjetur mé herét, kurse sot, pér shkak L = ;
té karakteristikave té pafavorshme, nuk
pérdoret shpesh né automjete, éshté
korniza né formén e shkronjés ,X* (fig.
4.6). Sot pérmendet si njé kornizé e dy
bartésve gjatésoré qé konvergojné né
mes dhe ngjiten me njéri-tjetrin, duke
formuar shkronjén ,X“. Kjo kornizé éshté

modifikuar né automjete té reja. Fig. 4.6. Korniza e automjetit né
formé té shkronjés “X*

Korniza gypore (fig. 4.7) paraget njé formé té vecanté té kornizés sé
automijetit, e cila, né parim, pérbéhet nga njé bartés gjatésor né formé tubi, i cili
zakonisht nuk éshté njépjesshem.

Fig. 4.7. Korniza gypore e automjetit terreni

Pérbéhet nga disa pjesé né brendési té té cilave mund té futen disa ele-
mente té transmisionit (ndérrues shpejtésie, diferencial), né ményré gé kutité e
atyre montimeve té jené edhe elemente bartés. Pjesa tjetér e elementeve nga
sistemet e tjera jané té lidhura dhe bashkangjitur mé tej né kété kornizé.

Elementet né pérgjithési lidhen me njé lidhje t&€ vecanté me bulona, né
ményré gé té mundésohet servisimi i lehté dhe i thjeshté dhe zévendésimi i tyre
kur éshté e nevojshme.

Korniza gypore e automjetit pérdoret né automjetet terreni té€ pasagjeré-
ve dhe né automjetet ngarkimi gé&, né té njéjtén kohé, kané njé sistem té pavarur
mbéshtetés.
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Korniza né formé platforme (fig. 4.8). Ky lloj kornize pérdoret né au-
tomjetet e pasagjeréve té gjeneratés sé vjetér, né té cilat sigurohet instalimi i for-
mave té ndryshme té karrocerisé dhe
ka formén e njé platforme té ngurté té
pérbéré nga bartés gjatésor dhe tér-
thor gé lidhen fort me dyshemené né
njé térési. Karakteristikat kryesore té
kétij lloji té kornizés sé automijetit jané
ngurtésia relativisht e larté, masa e
ulét dhe gendra relativisht e ulét e pi-
kés sé gravitetit. Me veté platformén
gé ofron ngurtési t&¢ madhe, kéto kor-
niza ende gjejné aplikime né automje- Fig. 4.8. Korniza me forme té
te té caktuara. platformeés.

Korniza e rrjetézuar (fig. 4.9) éshté lloj i vecanté i kornizé€s qé pérbéhet
nga bartés né formé gypash, té cilét jané né numér t€ madh me pérmasa té
ndryshme.

Pér té rritur forcén dhe pér té zvogéluar masén, korniza pérbéhet nga
tuba gé jané ngjitur né trekéndésha me brinjé t& ndryshme, kulmet e té ciléve
jané bashkuar né nyje. Ndérlidhja e kétyre elementeve éshté né formén e njé rr-
jeti me forma té ndryshme.

'HF‘:- '
!.

‘ )
711 =
-

Fig. 4.9. Korniza me rrjeté pér njé automjet

Karakteristika e kétij lloji té kornizés éshté se disa nga tubat ngarkohen
vetém né presion dhe térheqje, por jo né pérkulje. Né automjetet me njé kornizé
me rrjeté, funksioni strukturor e ka térésisht korniza, kurse karroceria nuk merr
pjesé fare.

Kornizat me rrjeté té automjeteve, né parim, pérdoren né automjetet spor-
tive (fig. 4.10) kryesisht pér shkak té forcés sé tyre té larté dhe peshés sé ulét.

Njé nga disavantazhet kryesore té kétij lloji konstruksioni €shté prodhimi
i shtrenjté, gé nénkupton tuba té profilizuar, nj¢ numér t&€ madh vendesh saldimi,
vegla pér profilizimin e tubave etj.
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Fig. 4.10. Korniza me rrjeté pér automjet sportiv

Sot, korniza me rrjeté pér njé automjet, me modifikime té€ caktuara né
konstruksion, pérdoret né prodhimin e autobuséve (fig. 4.11).

Fig. 4.12. Korniza me rrjeté pér motogciklete
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4.3. KARROCERIA E AUTOMJETIT

Karroceria e automjetit (fig. 4.13) éshté pérmirésim i kornizés sé autom-
jetit né té cilin éshté fiksuar dhe éshté destinuar, né varési té llojit t& automjetit,
pér t& akomoduar shoferin, pasagjerét ose ngarkesén.

Fig. 4.13. Karroceria e automjetit

Né automjetet e ngarkesave ose automjetet terreni t&€ pasagjeréve, té
cilat jané té destinuara pér t'u pérdorur né kushte jashtézakonisht té véshtira,
karroceria mbindértohet né kornizén e automijetit, por né automjetet moderne té
pasagjeréve dhe autobusét nuk éshté e mundur t&€ ndahet termi karroceria nga
termi kornizé sepse ato automjete jané té dizajnuara né ményré qé karroceria té
marré rolin e kornizés sé automjetit.

Karrocerité e veturave mund té klasifikohen sipas ngarkesés, sipas des-
tinimit dhe sipas performancés konstruktive.

Né varési té ngarkesés, mund té keté:
¢ karroceri jo bartése,
% karroceri gjysmé bartése,
«»+ karroceri vetébartése.

Kur trupi éshté fiksuar né kornizén e automjetit me njé lidhje elastike dhe
korniza i pranon dhe i transmeton té gjitha ngarkesat, duke pérfshiré edhe ato té
karrocerisé, atéheré ajo éshté karroceri jo bartése.

Si njé karroceri gjysmébartése konsiderohet jo karroceri gé éshté ngji-
tur fort né kornizén e automjetit me bulona, ribatina ose me saldim. Njé karroceri
e tillé pranon mbi vete njé pjesé té ngarkesave.

Karroceria vetébartése, praktikisht, i pranon té gjitha ngarkesat mbi vete,
sepse, né pérgjithési, automjeti nuk ka kornizé.
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Ndarja qé i referohet performancés konstruktive éshté e lidhur ngushté
me ndarjen sipas ngarkesés sepse karrocerité, konstruktivisht, kryhen dhe pro-
dhohen, né varési té ngarkesave gé mund t'i marrin.

Sipas destinimit, karrocerité mund té jené:
¢+ karroceri pér transportin e udhétaréve,
+«» karroceri pér transport mallrash,
+» karroceri speciale.

Sot ekziston njé numér i madh karroceri pér transportin e udhétaréve
dhe me klasifikime t& ndryshme, por ndarja bazé éshté ndarja sipas pamjes dhe
konstruksionit, pérkatésisht:

% karroceri e mbyllur (fig. 4.14),
% karroceri e hapur (i kabriolet) (fig. 4.15).

Fig. 4.14. Karroceria e mbyllur

Karrocerité e veturave pér transportin e udhétaréve mund té ndahen si-
pas numrit t&€ vendeve té pasagjeréve né automjet dhe sipas numrit té dyerve té
automijetit. Mirépo, edhe kjo éshté ndarje e llojeve té automjeteve té pasagjeré-
ve, numri i té cilave po rritet ¢do dité e mé shumé, ndaj edhe llojet e ndryshme
té karrocerive po shtohen sipas pamjes dhe destinimit té tyre.

Fig. 4.15. Karroceria e hapur
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Né vazhdim do té pérmendim disa automjete me karroceri t€ mbyllur dhe
té hapur.

Automjetet me karroceri t&€ mbyllur pérfshijné: limuzing&, karavan, kupe,
hexhbek, minivan (kombinim i karavanit dhe minibusit) etj. Pérfagésuesi kryesor
i automjetit me karroceri t&€ hapur éshté kabrio.

Karroceria pér transport té
malirave

Ky lloj karrocerie (fig. 4.16)
karakterizohet nga fakti se né thelb
pérbéhet nga dy elemente: kabina e
shoferit dhe njé element qé pérdoret
pér ngarkesé, i cili mund té kryhet si
njé kuti ngarkesash e mbyllur dhe
e hapur.

Kabina e shoferit, si pjesé e
karroceris€, mund té jeté prej materi-
ali t& karrocerisé, mé sé shpeshtiprej ~ Fi9- 4.16. Karroceria pér ngarkesa
fleté celiku, kurse kutia e mallrave
mund té jeté nga materiale t&€ ndryshme (llamarine, dru, plastiké, etj.) né varési
té destinimit dhe ngarkesén qé transporton.

Karrocerité speciale paragesin lloje té karrocerive gé jané té destinuara
dhe té instaluara né automjete vetém pér njé géllim té veganté dhe special. Kéto
jané automjetet zjarrfikése, automjetet mjekésore, automjetet komunale, autom-
jetet e policisé, automjetet ushtarake et;.

Sipas performancés strukturore, karrocerité mund té jené:
% karroceri t&€ ndara gé ndértohen mbi kornizén (kabinén),
+«» karroceri vetébartése.

Karrocerité e ndara (fig. 4.17)
éshté karroceri gé ndértohet mbi kornizén
e automjetit dhe pérdoret, kryesisht, né
automjetet e ngarkesave dhe automjetet
terreni né té cilat korniza éshté element
gé pranon dhe transmeton ngarkesat qé
ndodhin. Kjo karroceri éshté e pérshtat-
shme edhe pér rimorkio.

Fig. 4.17. Karroceria e ndaré
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E mira e kétyre karrocerive éshté se karroceri t&€ ndryshme mund té ven-
dosen né té njéjtin lloj kornize.

Sot, me ardhjen e materialeve té pérbéra, né disa automjete té pasag-
jeréve béhen kabina qgé mund té pérmirésohen.

Megijithaté, ndryshe nga automjetet e ngarkesave, automjetet moderne
té pasagjeréve gé nuk kané njé kornizé automjeti kané té ashtuquajturén karro-
ceri vetébartése.

Karroceria vetébartése

Mé paré u pérmend se né fillim té zhvillimit té automjeteve motorike, kor-
niza (karroceri) ishte elementi gé bartte karrocering, por sot, karroceria, si pjesa
e sipérme e automijetit, éshté béré ashtu qé sé bashku me kornizén ato formojné
njé njési strukturore hapésinore té quajtur njé karroceri vetébartése (fig. 4.18).

Fig. 4.18. Karroceria vetébartése

Modeli i karrocerisé vetébartése éshté strukturé njépjeséshe qé sot me
ndihmén e njé roboti bashkohet me njé séré fletésh ¢eliku dhe profile té lehta
metalike gé kur montohen formojné njé té ashtuquajtur box (kuti) seksioni.

Ky konstruksion éshté rezistent ndaj pérkuljes, pérdredhjes dhe deformi-
mit dhe siguron ngurtésiné e déshiruar. Né kété ményreé fitohet njé karroceri e
ashtuquajtur karroceri vetébartése me formé té guaskés.

Te karroceria vetébartése tregohet kujdes i vecanté pér mbrojtien dhe
siguriné maksimale té pasagjeréve té automjetit né rast pérplasjeje t&€ padéshi-
ruar apo dalje nga rruga.

Kjo béhet né ményré gé disa pjesé kritike té veté karrocerisé t&€ béhen
nga njé material mé rezistent (fig. 4.19) i cili do t&€ mundésonte zbutjen e godit-
jes s& mundshme té automijetit motorik.
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mmmm celiku ultra i forté

celiku konvencional

mmm celiku alumini

Fig. 4.19. Materiale pér karroceri vetébartés né varési
té fortésisé seé tyre

Karroceria vetébartése ka njé séré avantazhesh dhe karakterizohet nga
pesha e lehté, mirémbaijtja e lehté dhe rezistenca e larté, megjithaté, disavan-
tazhi i késaj karrocerie éshté se éshté mé e shtrenjté dhe nése ndodh ndonjé
dém, riparimi éshté mé i véshtiré edhe pse nuk éshté i pamundur. Pérveg au-
tomjeteve té pasagjeréve, sot kjo karroceri vendoset gjithnjé e mé shumé edhe
né autobusét.

Fig. 4.20. Ndértimi i sigurt i karrocerisé

Né fillim té viteve gjashtédhjeté u zhvillua karroceria-monokok, e cila
né fakt éshté edhe njé konstruksion njépjesésh qé pérdorej né industriné e avi-
onéve dhe mé pas filloi té& pérdoret pér prodhimin e automjeteve té pasagjeréve.

Qé atéheré, ka pasur shumé ndryshime né performancén e ndérti-
mit. Kjo karroceri éshté né formén e njé skeleti ose guaska té pérbéré nga
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bartés dhe profile t& zbrazéta qé bashkohen me saldim pikash ose me sal-
dim me lazer.

Fig. 4.21. Karroceria monokoke

Materiali gé do té saldohet dhe pérdoret pér karroceri-monokoke éshté
celiku zinkuar i galvanizuar, por éshté i réndé, ndaj sot né strukturat mé moder-
ne pérdoren lidhjet e aluminit (fig. 4.21) dhe materialet e pérbéra.

Né ¢do rast, pavarésisht nga lloji i karrocerisé, ajo duhet té plotéso-
jé kérkesat e méposhtme:

« t€ jeté e sigurt pér hyrjen dhe daljen e pasagjeréve,

% té€ keté hapésirén e nevojshme pér té€ akomoduar shoferin, pasa-
gjerét dhe bagazhin,

« té keté komoditet (ajrosje, kondicioner, ngrohje, ndrigim etj.)

+» té keté peshé té ulét, por rezistencé dhe ngurtési té larté,

% pér té pranuar ngarkesat,

% pér té mundésuar shfrytézimin maksimal té€ hapésirés,

% pér té siguruar njé paraqitje té miré té instrumenteve dhe dukshméri,
¢ pér té garantuar siguriné (kygja e hapésirés sé brendshme),

«» pér té siguruar papérshkueshméring, izolimin nga pluhuri, lagésh-
tia, té ftohtit, nxehtésia dhe zhurma,

% pérté mundésuar gé sistemet e automjeteve té instalohen lehtésisht,

% té keté njé formé aerodinamike, dhe, megijithaté, njé pamje té miré
estetike, efj.
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4.4. KONCEPTET MODERNE PER NDERTIMIN
E KORNIZAVE DHE TE KARROCERIVE

Me zhvillimin e shpejté té teknologjisé né industriné e automjeteve, kon-
ceptet moderne pér ndértimin e kornizave dhe karrocerive po shfagen ¢do dité.

Ka shumé faktoré gé ndikojné né zgjedhjen e dizajnit t&€ kornizé€s dhe
karrocerisé sé njé automijeti, si: shpejtésia e lévizjes, konsumi i karburantit, gén-
drueshméria gjaté drejtimit dhe pérdorimit dhe té gjitha kéto varen nga forma e
karrocerisé dhe rezistenca e ajrit gjaté lévizjes, gjegjésisht aerodinamika e autom-
jetit. Por né thelb, konceptet e reja kané té béjné me rritjen e sigurisé sé shoferit
dhe pasagjeréve dhe té gjithé pérdoruesve t& komunikacionit.

Konceptet moderne pér ndértimin e kornizave dhe karrocerive té autom-
jeteve bazohen né rritien e durueshmérisé dhe géndrueshmérisé dhe jetégjaté-
sis€ mé té gjaté té automjetit. Pér kété géllim, sot pérdoren gjithnjé e mé shumé
materiale qé plotésojné kérkesat e déshiruara t&€ pérmendura pér njé automjet
modern.

Materialet qé pérdoren sot pér té béré kornizén dhe karroceriné e au-
tomjetit pérmirésohen ¢do dité, né varési té kérkesés sé pérdoruesve dhe des-
tinimit té veté automjetit, por, megjithaté, materialet mé té pérdorura né au-
tomjetet moderne jané: gelik aliazh me fortési té ndryshme, aliazhe alumini,
aliazhe magnezi, materiale té pérbéra, fibra karboni (karboni) dhe masa plas-
tike(fig. 4.22).

B Celiku me forcé ultra té larté
I Celiku me forcé ekstra té larté
Celiku me forcé shumé té larté

M Celiku me force té larté

B Celiku me forcé mesatare
2 Alumini
B Magnezi

Fig. 4.22. Materialet qé pérdoren pér té béré karroceriné
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Pjesét shumé té ekspozuara né rrekje té kornizés dhe karrocering, si né
automjetet klasike ashtu edhe né ato moderne, jané béré prej ¢eliku té lidhur
me forcé té shtuar. Béhet fjalé pér materiale qé me karakteristikat e tyre me-
kanike, kimike dhe teknologjike, mundésojné rritjen e elasticitetit, rritjen e aftésisé
pér té pranuar rrekje dhe géndrueshméri té larté né temperatura té uléta dhe té
larta dhe né té njéjtén kohé&, nuk ndodh grisje e materialit.

Prandaj, pjesa mé e madhe e masés sé automjetit béhet né formé té pro-
fileve nga fleté geliku me trashési t&€ ndryshme dhe me fortési té€ ndryshme (fig.
4.22). Ato prodhohen me presim dhe saldim me lazer né vende té veganta. Si-
gurisht, pérvecg pérparésive, celiku si material ka edhe disavantazhe té caktuara,
ndaj pér prodhimin e kornizave dhe karrocerive té sotme, gjithnjé e mé shumé
pérdoren materiale té tjera.

Njé material gé pérdoret gjithnjé e mé shumé né konceptet e reja pér kor-
nizat dhe karrocerité éshté, natyrisht, alumini dhe aliazhet e tij. Aliazhet e alu-
minit pérdoren si té derdhura, té petézuara, té shtypura dhe té farkétuara.

Alumini (Al) éshté metal qé i pérket metaleve té lehta, vecanérisht né
krahasim me celikun, i cili éshté 3 heré mé i réndé se Al, gjé gé rezulton né njé
masé dhe peshé mé té vogél té kornizés dhe trupit né njé pérqindje shume té
madhe. Kjo do té thoté qé fletét mund té€ béhen nga aliazhe alumini gé do té ishin
3 heré mé té trasha se fletét e gelikut pér té njéjtén peshé té automijetit. Aliazhet
e aluminit kané njé aplikim shumé té gjeré né automjetet elektrike pér t& béré
pjesén e poshtme (kornizén né formé platforme) té automjetit, si dhe pér pjesét
e karrocerisé (fig. 4.23).

Fig. 4.23. Guaska e karrocerisé prej ¢eliku dhe
aliazhet e aluminit

Avantazhi kryesor gjaté pérdorimit té aliazheve ve té aluminit &shté ngur-
tésia dukshém mé e madhe, kurse rrijedhimisht besueshméria e larté, pér shkak
té vetive mekanike té aluminit si metal. Disavantazhi kryesor éshté ¢mimi dhe
kostot e larta, gjaté prodhimit masiv dhe veté procesi i bashkimit — saldimit té
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elementeve té aluminit me elemente té njé materiali tjetér. Gjithashtu, kérkohen
kushte specifike kur pjesét prej alumini do té riparohen dhe lyhen(ngjyrosen).

Si njé material ndértimi qé gjen aplikim edhe si njé€ nga metalet mé té leh-
ta, éshté magnezi. Nuk pérdoret i pastér, pér shkak t&€ mundésisé sé korrozionit,
por si aliazh me sasi té vogla Al, Zn, Mn, Cu dhe Si. Ka forcé té larté, ngurtési,
éshté i miré pér derdhje dhe rezistent ndaj korrozionit.

Zhvillimi i shpejté dhe i madh i industrisé sé automobilave gon né fak-
tin se, sot, né llojet mé té fundit té automjeteve pérdoret njé material i ve¢anté
kompozitor i quajtur edhe kompozit.

Materialet e pérbéra prodhohen duke bashkuar né ményré artificiale dy
ose mé shumé materiale me veti t& ndryshme, mbi té gjitha me pérbérje kimike
té ndryshme, né ményré qé materiali i sapopérfituar té keté veti gé asnjé mate-
rial nuk i ka mé vete.

Njé nga materialet kompozite mé té pérdorura éshté ai, struktura e té ci-
lit plotésohet me fibra karboni dhe ka karakteristika jashtézakonisht t&€ mira. Mé
paré pérdorej ekskluzivisht né automjete sportive dhe garues.

Sot kérkesat dhe pritshmérité e pérdoruesve té automjeteve moderne
jané gjithnjé e mé té médha, ndaj lind nevoja e pérdorimit t& materialeve gjith-
njé e mé cilésore. Prandaj, materialet e pérbéra pérdoren gjithnjé e mé shumé
pér té béré pjesé té strukturés bartése, kornizés dhe karrocerisé sé automijetit.

Me pérdorimin e
materialeve té pér-
béra (fig. 4.24) arrihet
njé masé shumé mé
e vogél né rastin e
zévendésimit me
celik rreth 60% dhe
rreth 40% né rastin
e zévendésimit té
aluminit.

Ekzistojné gjithash-
tu njé séré pérparé-
sish me pérdorimin e

Fig. 4.24. Karroceria me fibra karboni

materialeve té pérbéra si:

+ forcé dhe ngurtési e madhe,

/
0‘0

modul i larté elasticiteti (pér kompozitat e fibrave té karbonit),

7
0.0

mundésia e krijimit té& formave shumé komplekse,

/
0‘0

mundésia e lidhjes sé pjeséve gjaté prodhimit,
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*

L)

» rezistenca ndaj korrozionit dhe acideve,

)

« absorbim i larté i energjisé kinetike gjaté goditjes,
+«» amortizimi i miré i dridhjeve,

% izolim i miré i zhurmés,

% jetégjatési e gjate,

s pércueshméri e miré termike etj.

Edhe pse avantazhet e materialeve té pérbéra jané t&€ médha, né shu-
micén e rasteve, pér t'i pérmirésuar meé tej vetité e tyre, pérbérjes sé tyre i sh-
tohet karboni (fibrat e karbonit).

Sot gjithnjé e mé shumé po ndértohen disa koncepte moderne té kornizave,
té cilat bazohen kryesisht né ato ekzistuese, por jané zhvilluar dhe pérmirésuar
me karakteristika shumé mé té mira, duke pérmirésuar késhtu disa performanca
kyce té veté automjetit, siguriné si dhe né aspektin e pranimi dhe transmetimi i
ngarkesés né veté automjetin. Kéto korniza diskutohen né vazhdim.

Korniza rrethuese (fig. 4.25) e automijetit éshté zévendésim dhe modi-
fikim pér kornizén "X" (éshté pérmendur Fig. 4.6), kryesisht sepse korniza "X"
nuk ka bartés anésor, kurse me kété shkak nuk jep mbrojtje nga goditje anésore.

Fig. 4.25. Korniza rrethuese e automjetit

Korniza rrethuese, ndryshe nga korniza klasike e automijetit, ofron mbrojt-
je pér pasagjerét nga njé pérplasje. Eshté projektuar né ményré konceptuale né
até ményré gé té keté njé kornizé shtesé té pérparme qé pranon masat e grupit
té repartit (Iévizjes) dhe sistemit mbéshtetés, kurse njé kornizé anésore g€, sé
bashku me kornizén gendrore, siguron ngurtési anésore né rast pérplasjeje. Kjo
kornizé siguron shtypje té kontrolluar té pjesés sé pérparme dhe té pasme té
automijetit né rast té njé pérplasjeje té réndé qofshin ato anésore, ballore apo té
pasme. Korniza ka pér detyré pér té marré goditjen dhe t& mbrojé pasagjerét e
automijetit.
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Korniza, e cila si koncept éshté né formén e njé platforme, sot gjendet gjithnjé
e mé shpesh né automjetet motorike dhe plotésisht né automjetet elektrike (fig. 4.26).
Platforma e automjeteve elektrike éshté prej aliazh alumini té dyfish-

té, té presuar dhe karakterizohet nga ngurtési e jashtézakonshme dhe peshé
shumé e ulét.

Fig. 4.26. Platforma e automjeteve elektrike
1. Absorbuesit

Ky lloj kornize shpesh quhet grup dyshemeje. Né kété platformé ndér-
tohen karroceri me forma dhe qgéllime té ndryshme. Bateria e tensionit té larté
dhe elementet e tjera té lidhur me té jané instaluar né veté platformén. Né plat-
formé gjenden té ashtuquajturit amortizuesé (korniza e pérparme dhe e pasme)
gé kané pér detyré marrjen dhe zbutjen e goditjeve t&€ mundshme ballore.

Korniza — ,,Subframe® (fig. 4.27) éshté lloj kornize qé pérbéhet nga disa
njési (nénmontim) t& ndara qé jané té ndérlidhura me saldim ose bulona. Kjo
kornizé éshté koncept i ri dhe pérdoret mé sé shumti né automjetet garash dhe
sportive. Sot, disa konstruktoré automjetesh e inkorporojné até edhe né autom-
jetet moderne ekskluzive.

Fig. 4.27. Korniza — “Subframe“

Si material pér korniz€, mund té pérdoren materiale t&€ ndryshme pér
¢do nénmontim, duke arritur késhtu njé ekuilibér ideal midis forcés dhe peshés
sé veté kornizés. Né automjetet sportive, pér pjesén gendrore ose pér kabinén,
zakonisht si material pérdoren fibra karboni, né ményré qé té arrihet siguria
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maksimale e pasagjeréve, kurse nénmontimet e pérparme dhe té pasme béhen
si profil geliku.

Karakteristiké e késaj kornize €shté se né rast pérplasjeje ose ngarkese
té tepruar, pjesa e pérparme ndahet nga pjesa e pasme, duke reduktuar késhtu
pasojat e padéshiruara pér pasagjerét né automjet.

Korniza modulare me karroceri (fig. 4.28) éshté risi e pérdorur né au-
tomjetet moderne. Teknologjia me té cilén éshté béré konstruksioni modular, éshté
si né ato té pérmendura mé paré, fillimisht éshté pérdorur né makinat e garave,
por sot, gjithnjé e mé shumé po inkorporohet né njé numér t&€ madh automjetesh
nga industria e automobilave.

Fig. 4.28. Kornizé modulare me karroceri

Karakteristiké e kétij lloji konstruksioni éshté se éshté shumé i lehté, i forté
dhe mé i besueshém dhe lejon gé montimi i automjetit té jeté shumé mé i lehté
dhe mé i thjeshté. Konstruksioni modular ofron fleksibilitet né konstruksionin e
automijetit sepse ofron mundésiné e instalimit t&€ motoréve té ndryshém lévizés.
Mé shpesh, pérdoret pér automjete me njé Iévizje hibride ose pér automjete me
njé lévizje plotésisht elektrike.

Materiali i pérdorur éshté aliazh alumini pér pjesén e rrjetés dhe njé ma-
terial nga grupi i kompozitave té fibrave té karbonit.

Mund té konkludojmé se né automjetet moderne, kurse gqé né masé té
madhe sot i referohet automjeteve elektrike, pérdoren materialet e pérmendura
kompozite, té cilat dita dités po pérmirésohen gjithnjé e mé shumé né karakte-
ristikat e tyre.

Gjaté zhvillimit t&€ automjeteve elektrike, vémendja mé e madhe i kushtohet
zvogélimit t&€ masés sé karrocerisé€. Né kéto automjete, pjesa e sipérme — karro-
ceria éshté e pérbéré nga materialet e pérbéra CFRP (Carbon Fiber Reinforced
Plastic), kurse pjesa e poshtme éshté béré prej aliazheve té aluminit (fig. 4.29).
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Fig. 4.29. Trupi dhe karroceri e njé automjeti elektrik

Pjesa e poshtme si kornizé automjeti éshté béré né ményré qé mbésh-
tetésit e pérparmé dhe té pasmé té strukturés té kené pér detyré té lidhin trupin
me njé lidhje té ndaré. Né kété ményré, né mes té automjetit fitohet njé hapési-
ré drejtkéndéshe, e cila éshté e destinuar pér vendosjen e baterive elektrike té
tensionit té larté.

Duke gené se zhvillimi né industriné e automobilave éshté me njé shpe-
jtési shumé té madhe, ¢do dité po ndértohen zgjidhje mé té mira e mé té mira,
té cilat lidhen térésisht me pérmirésimin e performancés dhe aerodinamikés sé
automijetit, por, né té njéjtén kohé&, né masé té madhe, kujdeset edhe pér pam-
jen estetike té automijetit. Né vijim jepet njé foto e té ashtuquajturave automjete
té sé ardhmes (fig. 4.30) dhe pamja e karrocerisé sé tyre.

Fig. 4.30. Pamja e njé automjeti modern
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4.5. SHKAQET E DEFEKTEVE TE KORNIZES
DHE KARROCERISE SE AUTOMJETIT

Pér té zgjatur jetén e veté automjetit, éshté e nevojshme té kryhet mirém-
bajtja e duhur e kornizés dhe karrocerisé sé automijetit, si dhe hegja né kohé e
defekteve qé do té shfagen gjaté funksionimit té automjetit, té€ cilat mund té re-
flektohen né elementet e kornizés dhe karrocerisé té mjetit.

Nése funksionimi i kornizés dhe karrocerisé sé automjetit €shté i papérsh-
tatshém, mund té shkaktojé shfagjen e disa defekteve né elemente individuale.
Kjo do té ndikojé né komoditetin dhe komfortin e drejtimit té automijetit, por ajo gé
éshté edhe mé e réndésishme, mund té prishet siguria gjaté drejtimit, né radhé té
paré e personave né automjet, por edhe e pérdoruesve té tjeré t&€ komunikacionit.

Prishja e sigurisé dhe besueshmérisé né drejtimin e njé automjeti mund té
shmanget me kontroll té rregullt dhe mirémbaijtje té duhur té kornizés dhe karro-
cerisé sé automijetit, si dhe zévendésimin e elementeve individuale nése éshté e
nevojshme. Korniza e automijetit i lidh edhe rrotat, qé do té thoté se ndikon dre-
jtpérdrejt né drejtimin e automijetit si dhe komoditetin gjaté drejtimit.

Pér géndrueshmériné e kornizés dhe karrocerisé sé automjetit, rol té
réndésishém luan edhe materiali nga i cili jané béré, kurse kété e kemi pérmen-
dur mé paré dhe mund té thuhet se sot materialet e tipit té aliazhuar té gelikut,
lidhjet e aluminit, kurse né kohét e fundit, materialet e pérbéra qé karakterizohen
nga géndrueshméri e madhe nése mirémbahen si¢ duhet.

Gjaté lévizjes me automjet, éshté shumé e réndésishme té njihen disa
simptoma té mosfunksionimit. Shumica e defekteve té elementeve té kornizés
sé automijetit manifestohen me zhurmé ose dridhje té pazakonté, qé zakonisht
nénkupton démtim té bartésve té kornizés me kushinetat e rrotave, rritje té pre-
sionit né goma ose démtim mekanik t&€ gomés, deformim té levave, gjeometria
e parregullt té rrotave etj.

Nése shtrembérimi i kornizés nuk éshté né masé té madhe, mund té korri-
gjohet, me vegla dhe pajisje t€ duhur, kurse té kryhet drejtimi, por nése shtrem-
bérimet e kornizé€s jané né njé masé mé té madhe, ajo duhet té zévendésohet.
Pas ¢do riparimi té kornizés, éshté e nevojshme qé pér mbrojtjen e saj ajo té
lyhet me veshje kundér korrozionit.

Pér kéto arsye éshté e nevojshme té reagohet menjéheré, pér t& mos
shkaktuar déme té médha dhe té pariparueshme né kornizén e automjetit, si
dhe bllokim apo rénie té rrotés gjaté drejtimit t& automijetit, gjé gé mund té sjellé
pasoja fatale pér jetén e njerézve.

Sa i pérket karrocerisé, njé nga shkaget e mosfunksionimit mund té sh-
kaktohet nga mosha e makinés.
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Me kalimin e viteve, gjaté funksionimit t& automjetit, né karroceriné e tijj
shfagen defekte té ndryshme. Defektet e dukshme dhe té padukshme mund té
manifestohen pérmes paraqitjes sé korrozionit né pjesé té vecanta té automjetit,
si: né pjesén e llamarinés rreth rrotave, né pjesén e poshtme té dyerve, pragje-
ve dhe pjeséve tjera metalike.

Ato mund té shkaktohen nga faktoré té ndryshém si:
% papastérti nga balta,
+¢ pluhur,
+ kripa gé hidhet né rrugé né temperatura té uléta,
< mbetjet e shiut acidik,
% goditje nga insektet ose zogjté,

% njollat e asfaltit dhe katranit mund té jené shkaktaré té defekteve
né karroceriné.

Gjithashtu, démtimi i karrocerisé mund té shkaktohet nga pérplasjet e
padéshiruara né trafik, té cilat shkaktojné deformime té€ ndryshme qé shkakto-
jné edhe ulje té& ngushtésisé sé pjeséve té veganta. Pas ¢do démtimi, kérkohet
riparim korrekt me materiale té pérshtatshme, sepse né té kundért, né njé kohé
té shkurtér do té shfagen defekte té€ ndryshme né vendin e riparimit.

Sa i pérket pjeséve prej plastike, ato humbasin edhe ngjyrén e tyre ori-
gjinale té shndritshme me kalimin e viteve, ndodh thinja, ato pjesé ngurtésohen
dhe béhen té ngurté, kurse ndonjéheré ato fillojné té shkérmogen.

Parandalimi pér mbrojtjen e trupit €shté larja dhe pastrimi i rregullt i automjetit
dhe mbrojtja me lustrim dhe lyerje té trupit me dyllé (t€ paktén njé heré né tre muaj).

Eshté veganérisht e réndésishme té mbrohet pjesa e poshtme e autom-
jetit, pastrimi dhe veshja e té cilit me agjenté mbrojtés dhe veshje kundér korro-
zionit rekomandohet té kryhet né njé servis té specializuar automekanik.

4.6. VEGLAT E KONTROLLIT TE DEMTIMEVE
TE KORNIZES DHE TE KARROCERISE
SE AUTOMJETIT

Siguria dhe besueshméria gjaté drejtimit té& pasagjeréve né automjet, si
dhe e pérdoruesve té tjeré té komunikacionit, Eshté me réndési kyce dhe duhet
pasur kujdes qé té mos prishet. Pér ta siguruar kété, éshté e nevojshme té kon-
trollohet, inspektohet dhe mirémbahet rregullisht korniza dhe karroceria, si dhe
zévendésimin e tyre né rast démtimi.
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Mirémbaijtja e kornizés dhe karrocerisé kryhet me kontroll vizual té& shpesh-
té dhe té herépashershém, si dhe me kontrolle té rregullta teknike ku do té kon-
statoheshin ndryshime dhe démtime té padéshiruara.

Mé shpesh, kontrolli i korrektésisé kryhet pasi té keté kaluar njé numér
i caktuar kilometrash. Ajo kryhet né varési té ményrés se si éshté paraparé pér
elementin dhe sistemin pérkatés té automjetit motorik, ose nése mé paré nuk ka
ndodhur ndonjé mosfunksionim ose déshtim i ndonjérit prej elementeve té pér-
mendur té kornizés dhe karrocerisé.

Né njé masé té€ madhe, mekanizmi i Iévizjes éshté pérgjegjés pér korre-
ktésiné e elementeve té kornizés, kurse pérvec¢ késaj, ai kontribuon né siguriné
dhe besueshmériné e automjetit dhe e mbron até nga defektet dhe keqgfunksio-
nimet e mundshme.

Montimi dhe ¢montimi i elementeve té rrotave kryhet me vegla, pajisje
dhe materiale harxhuese té pérshtatshme. Ne kemi shqyrtuar tashmé shumicén
e mjeteve né modulet e méparshme.

Pér té kontrolluar démtimin e kornizés dhe karrocerisé, éshté e nevojsh-
me qé fillimisht té ngrihet automjeti né veglat dhe pajisjet e duhura dhe mé pas
té pércaktohen gabimet e mundshme.

Kéto vegla dhe pajisje pérfshijné:
% ngritése automjetesh, nénshtresa sigurie,
% rampa dhe ashensoré,
+ lloje té ndryshme celésash, kacavida dhe dara,

+ pajisje balancuese,

R/
0.0

vegla pér kontrollin e distancés ndérboshtore,

% instrument matés pér kontrollin e démtimit té kornizés sé automjetit,

*

» vegla dhe pajisje pér térhegjen dhe drejtimin e karrocerisé,

-,

Vingat, rampat dhe ashensorét e ndryshém pér ngritjen e automjetit né
njé lartési pune jané diskutuar tashmé né té gjitha modulet e méparshme. Né té
njéjtén kohé, mund té konkludohet se ato i pérkasin pajisjeve bazé, pa té cilat
nuk do té ishte e mundur té kryheshin asnjé kontroll, kontroll, si dhe ¢montimi
dhe montimi i elementeve té kornizés dhe karrocerisé sé automjetit, pavarésisht
nése ka nevojé pér té ndryshuar apo riparuar disa prej tyre.

Gjithashtu, né kété grup té veglave té nevojshme, pérfshihen té gjitha llo-
jet e gelésave, kagavidave dhe arave me té€ cilat gmontohen dhe instalohen ele-
mentet (dhe jané diskutuar né modulet e méparshme).

Pajisja pér balancimin (ekuilibrimin) e rrotave (fig. 4.31) Megenése
korniza e automjetit éshté e lidhur me rrotat, kurse me até me lévizjen e automijetit,
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éshté e nevojshme qé gjaté lévizjes sé automjetit té sigurohet komoditet, siguri
dhe besueshméri e drejtuesit dhe pasagjeréve.

Korrektésia dhe gjendja e rrotave dhe gomave té automjetit luajné njé
rol t& madh né kété. Shpérndarja e barabarté e masés sé kornizé€s sé automjetit
kryhet duke balancuar rrotat, me njé pajisje té veganté balancuese. Me ndihmén
e késaj pajisjeje zbulohen dhe mé pas korrigjohen té gjitha parregullsité gé mund
té ndodhin né formé |ékundjesh apo né formé démtimi dhe sigurisht kjo kryhet
né njé servis té pérshtatshém pér automjete.

Fig. 4.31. Balancuesi i rrotave

Mijeti pér kontrollimin e distancés ndérboshtore té rrotave (fig. 4.32)
quhet edhe testues i kornizés (shasis€). Ky mjet bén t& mundur lokalizimin, né
ményré té thjeshté, té hapésirés sé kushinetave, té cilat ndodhen né boshtet
e automjetit.

Fig. 4.32. Vegla pér kontrollimin e distancés
ndérboshtore té rrotave
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Kur korniza éshté nén ngarkesé, me ndihmén e testuesit té& kornizés (fig.
4.32) mundésohet zbulimi dhe diagnostikimi shtesé i hapésirave t& amortizatoré-
ve, nyjeve topi, nyjeve aksiale, skajeve té kapéseve etj.

Hulumtuesi (testuesi) i kornizés éshté béré nga njé kombinim i gelikut
special dhe plastikés, i cili parandalon rréshqitjen e testuesit gjaté pérdorimit.
Karakterizohet nga njé jeté e gjaté shérbimi.

Démtimi i kornizés sé automjetit mund té pércaktohet duke pérdorur njé
matés té démtimit té kornizés.

Instrumenti matés (fig. 4.33) tregon lartésiné e kornizés dhe démtimin
me saktésiné mé té€ madhe, sepse éshté paijisje elektronike e bazuar né tekno-
logjiné mé té fundit, duke pérdorur softuerin pérkatés, pérmes té cilit béhet zbu-
limi i démtimit té kornizés sé automijetit.

Fig. 4.33. Instrument matés pér kontrollin e démtimeve
té kornizés sé automjetit

Pér t& mbrojtur kornizén e automijetit, pas servisit ose riparimit, ai lyhet
me mjete t&€ posagme, pér ta mbajtur até né formé mé té miré dhe pér t'i zgjatur
jetégjatésiné. Mé shpesh pérdoret njé agjent i quajtur bitum, i cili mund té pér-
zihet me rréshira sintetike, né ményré qé kur aplikohet né kornizén e automjetit,
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krijohet njé shtresé elastike qé siguron mbrojtje kundér korrozionit dhe mbrojtje
nga kripa né periudhén e dimrit.

Mund té thuhet se démtimet gé ndodhin né karroceri jané té njé natyre té
ndryshme, por, mé sé shpeshti, shkaktohen nga korrozioni ose nga njé goditje.

Né varési té shkallés sé démtimit t& karrocerisé, pérdoren vegla, mjete
dhe pajisje t&€ ndryshme. Né rast t&€ démtimit t& vogél té karrocerisé, ekziston njé
vegél i pérshtatshém me té cilin do té lémohet (hekuroset) vendi ku éshté dém-
tuar dhe do té ndérmerren veprime pér ta kthyer até né pozicionin e tij origjinal.
Pér démtime té vogla té karrocerisé pérdoren vegla individuale (fig. 4.35) ose njé
pér nxjerrjen dhe drejtimin e gérvishtjeve nga goditja (fig. 4.34). Mbulimi i gér-
vishtjeve mé té vogla mund té jeté shumé efektiv, késhtu qé né raste té caktuara
nuk ka nevojé fare pér korrigjim me lyerje.

Ekzistojné njé séré mjetesh pér nxjerrjen e gropave té vogla dhe né
varési t& ményrés sé nxjerrjes mund té jené: mekanike, vakum dhe hidrau-
like (fig. 4.34).

Fig. 4.34. Kompleti pér hegjen e dhémbéve té karrocerisé
1. Mekanike. 2. Pneumatike. 3. Hidraulike

Fig. 4.35. Vegél individuale pér hegjen e dhémbéve
té karrocerisé
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Nése ka démtime té€ médha né karroceriné, shtypje nga goditjet e forta,
atéheré pérdoret njé aparat pér nxjerrje (fig. 4.36).

Fig. 4.36. Aparati pér nxjerrjen e karrocerisé
CAR-O-LINER

Pajisja pér nxjerrjen e karrocerisé quhet edhe CAR-O-LINER (pér sh-
kak té firmés gé e prodhon), kurse éshté zgjidhje e avancuar teknologjikisht pér
riparimin gjaté goditjes sé forté, kurse mund té kthejé kornizén dhe karroceriné e
automjetit me saktési té madhe né gjendjen e duhur. Kjo pajisje gjithashtu mund
té njohé démtimet qé nuk jané drejtpérdrejt t&€ dukshme, té cilat i ka pésuar au-
tomjeti dhe né kété ményré té kryejé njé riparim té ploté té automjetit dhe ta béjé
té sigurt pér drejtimin e tij.

Krahas pajisjes pér nx-
jerrien e karrocerisé, gjaté pér-
kuljes sé kornizés sé karroce-
risé, automjeti vendoset né njé
pajisje té€ vecanté té paragitur né
(fig. 4.37).

Pajisja ka pér detyré té
kryejé korrigjimin, pra té drejtojé
kornizén e karrocerisé.

Fig. 4.37. Pajisja pér drejtimin
e kornizés sé karrocerisé
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4.7. METODAT E NDRERRIMIT TE PJESEVE
PLASTIKE TE KARROCERISE

Gjaté pérdorimit t&€ automijetit, pér arsye té ndryshme (kryesisht si pasojé e
njé aksidenti apo ngjarje té pakujdesshme), pjesé té caktuara té trupit démtohen.

Se si do té béhet riparimi apo ndérrimi i pjeséve té démtuara varet nga ma-
dhésia dhe defekti i disa sipérfaqgeve té karrocerisé, por edhe nga materiali ngai cili
jané béré. Pra, disa pjesé, dyer, parakolpég, krahé, pragje, shtylla dhe elemente té
tjera duhet té€ zévendésohen me té tjera (té reja ose té pérdorura por té sakta) nga
i njéjti automjet gé po riparohet, kurse disa démtime té vogla té karrocerisé mund
té riparohen. Kryesisht karroceria pérbéhet nga materiale llamarine dhe plastike
dhe mund té thuhet se sot pjesa mé e madhe e karrocerisé, nése jo e gjitha, éshté
e pérbéré nga materiale t&€ ndryshme kompozite, té cilat pérmbajné masa plastike.

Nése béhet fjalé pér pjesé llamarine, démtimi i té cilave éshté i vogél,
mund té pérdoret i ashtuquajturi hekurosje e llamarinés ose té zévendésohet
zona e démtuar me njé copé llamarine té shéndetshme. Copa e re e shéndoshé,
e preré né pérmasa, ngjitet dhe skajet IEmohen me |émues, derisa té fitohet njé
sipérfage e sheshté.

Pér té bashkuar vendin e riparimit dhe karroceriné rreth tij, béhet stuko,
me stuko riparimi me ngurtésues, mé pas vendi lyhet miré dhe rregullohet ma-
nualisht ose mekanikisht derisa té fitohet njé sipérfage uniforme. Vendi qé do té
riparohet, sé bashku me pjesén rrethuese, lyhen me bojé bazé mbrojtése dhe
kimikate té tjera t&€ nevojshme kundér lagéshtirés dhe ndryshkut, pastaj sipas ne-
vojés kryhet pérgatitja pér lyerje — llakimit i pjesés, fages ose e gjithé karrocerisé.

Té gjitha pjesét dhe zonat e trupit t& ndérruara dhe té riparuara, pas lyer-
jes — llakimit pérfundimtar, duhet té thahen né njé dhomé me temperaturé dhe
kohé té caktuar né varési té cilésisé sé bojés.

Veté karroceria ka pjesé prej plastike gé¢ me kalimin e kohés mund té
pésojné ndryshime ngjyrash, t&€ démtohen pjesérisht (gérvishten) ose té thyhen.

Né vijim ka ményra pér té riparuar pjesét plastike né varési t&€ madhé-
sisé sé démtimit.

Pjesét plastike t&€ shéndetshme, té zbehura (parakolpé té pérparme, té
pasme dhe pjesé té tjera plastike) freskohen me lyerje — lustrim me ngjyra té
veganta — llage plastike. Kryhet duke i gmontuar paraprakisht ato pjesé ose duke
ndérhyré né veté automjetin me mbrojtje adekuate té pjeséve pérreth.

Metoda dhe kohézgjatja e riparimit varet nga madhésia e démtimit. Né
pjesén mé té madhe té automjeteve, kur pérmendet njé pjesé plastike e karrocerisé
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i referohet parakolpéve dhe jané elemente gé mé sé shpeshti jané té ekspozuar
ndaj démtimeve dhe goditjeve gjaté funksionimit t& mjetit, qofté né parkim apo
né pérgjithési gjaté drejtimit. automjeti.

Parakolpét e automjetit jané shumé shpesh prej plastiké té pérbéré dhe
jané té lyer me té njéjtén ngjyré me trupin, por sigurisht sot gjithnjé e mé shpesh
béhen kombinime ngjyrash ku karroceria béhet né dy ose mé shumé ngjyra.

Démtimet gé mund té ndodhin jané t& ndryshme: nga njé gérvishtje e vo-
gél, deformim, deri te thyerja e njé pjese té parakolpit. Né raste té caktuara té
démtimeve té vogla, démi mund té riparohet veté dhe zakonisht nuk do té kemi
nevojé pér vegla dhe materiale speciale pér kété. Por kur béhet fjalé pér dém-
time té rénda, duhet ta béjmé até duke e guar automjetin né njé servis autome-
kanik ku riparimi do t& béhet nga njé ekspert.

Situata mé e thjeshté e ripari-
mit éshté prania e gérvishtjeve té vogla
sipérfagésore té cilat zakonisht higen
duke i lyer dhe férkuar me durim me
mjete pér plastiké me njé lecké té buté
mikrofibér.

Me ané té leckés me mikrofibér
béhen lévizje rrethore derisa gérvishtjet
té higen ose pakésohen sa mé shumé
(fig. 4.38).

Fig. 4.38. Ndreqja e gérvishtjeve
té vogla

; a Mjetet e méposhtme pérdoren mé shpesh
\ ’ pér gérvishtjet e vogla:

F % lapsi i restaurimit (fig. 4.39),
s pasta ose xhel gérryesja,

.' ﬁ % pasta lustruese dhe mbushése.
L

Fig. 4.39. Lapsi
i restaurimit

L

Y/

Nése béhet fjalé pér gérvishtje mé té thella (fig. 4.40), éshté e nevojshme
gé fillimisht t& pastrohet zona dhe té lyhet me njé pasté gérryese dhe mé pas té
aplikohet njé shtresé mbushése mbi njé masé plastike.
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Megijithaté, né varési té thellé-
sisé sé démtimit, éshté e nevojshme
té lustrohet, ta lyhet me njé ngjyré té
pérshtatshme dhe me llak t& mbarimit.

Né fund té procedurés, vendi
ku ka ndodhur démtimi Iémohet.

Fig. 4.40. Gérvishtje té thella

Deformimet e pjeséve plastike (fig.
4.41) té shkaktuara nga njé goditje pa car-
je mund té zgjidhen duke pérdorur njé pis-
toleté ngrohése qé prodhon ajér té nxehté
prej 500 °C. Me pistoletén ngrohése, skajet
dhe mé pas pjesa gendrore e prerjes nxe-
hen. Kur t& nxehet mjaftueshém, vendi nga
brenda shtypet dhe kthehet né formén e tij
origjinale.

Fig. 4.41. Deformimi i pjesés
plastike

Nése ndodh gé ndonjé pjesé plastike té jeté plasaritur ose thyer, atéheré
duhet té punohet né pjesén e brendshme té parakolpit. (fig. 4.42).

Fig. 4.42. Plastika e thyer Fig. 4.43. Vegél saldimi pér
plastiké

Pér kété riparim pérdoret njé vegél speciale pér saldimin e plastikés (fig.
4.43). Me ndihmén e atij mjeti nxehet plastika dhe vendosen pjesé bashkuese
(saldime) té cilat kur vendi ftohet, géndrojné fort té lidhura me materialin.

Gjithashtu, né raste té caktuara, éshté e mundur té kryhet njé riparim duke
u ngjitur me ngjités té vecanté dhe mé pas té aplikohen operacionet pérkatése
té Iémimit dhe nivelimit t& pérmendur mé paré.
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Pas kétyre operacioneve, zona e riparuar lyhet dhe llakohet né ton me
pjesén tjetér té pjeséve plastike.

Né rast demtimi t&€ madh té njé pjese plastike, ajo duhet té zévendésohet
me njé pjeseé té re, korrekte gé pérputhet me automjetin dhe natyrisht té zbatohet
procedura e lyerjes dhe llakimit pérfundimtar.

. USHTRIMI

USHTRIMI 1:

Duke kérkuar né internet, béj kérkime mbi lloje té reja té koncepteve mo-
derne té kornizave dhe karrocerive pér automjete. Béj njé prezantim né Power-
Point dhe prezanto. Krahaso me shokét e klasés.

USHTRIMI 2:

Fotografia tregon lloje t&€ ndryshme té kornizave té automjeteve. Hapat
sipas té ciléve duhet béré ushtrimi jané dhéné mé poshté.

1. Ndarja né grupe.

2. Secili grup zgjedh njé lloj kornize automjeti dhe shkruan njé pérshkrim té sh-
kurtér té asaj kornize.

3. Secili grup bén njé prezantim né té cilin do té shkruajné vecorité kryesore té
kornizés pérkatése, mundésisht duke pérdorur informacione dhe foto nga interneti.
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4. Grupet i prezantojné prezantimet e pérgatitura, i krahasojné shénimet dhe
diskutojné.
5. Zgjedhja e prezantimit mé té miré.

USHTRIMI 3:

Duke kérkuar né internet, béj disa kérkime mbi llojet e ndryshme té karro-
cerive. Zgjidh dy lloje karrocerish, krahasoi ato dhe shkruaj t&€ mirat dhe té kéqi-
jat e té dy karrocerive. Béj njé prezantim né PowerPoint dhe prezanto. Krahaso
me shokét e klasés

USHTRIMI 4:
Né njé punétori automekanike:
1. Shqyrto vizualisht korrektésiné e kornizés dhe karrocerisé sé automjetit.
2. Zbuloi defekte dhe démtime té karrocerisé.
3. Béni njé kontroll duke zgjedhur mjetin e duhur.

4. Cmontimi i elementeve té démtuar nga karroceria, riparimi i tyre (brenda mundé-
sive) dhe montimi i pjeséve té duhura.

USHTRIMI 5:

Njé vizité né njé gendér diagnostike ku do té béhet njé kontroll pér korre-
ktésiné e kornizés dhe karrocerisé sé automjetit.
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10.

1.
12.
13.
14.
15.
16.
17.
18.

19.

PYETJE PER PERSERITJE

Cili éshté roli i strukturés bartése té automijetit?

Shkruani montimet kryesore qé pérbéjné strukturén bartése té automjetit?
Cfaré nénkuptohet me termin kornizé automjeti?

Cili material pérdoret mé shpesh pér té béré kornizén e njé automjeti?
Cilat jané format mé té zakonshme té kornizave té automjeteve?

Né cilat automjete pérdoren kornizat e profilit gjatésor?

. Cfaré éshté korniza tubulare e njé automjeti?

Cila éshté karakteristika e kornizés sé rrjetés sé automjetit dhe nga ¢faré
pérbéhet?

Cfaré éshté karroceria e njé automjeti?

Cili éshté dallimi midis karrocerisé jobartése té automjetit dhe karrocerisé
vetébartése?

Cilat mund té jené karrocerit pér transportin e udhétaréve?
Si ndahen karrocerité, sipas performancés konstruktive?
Si ndértohet karroceria vetébartése sipas konstruksionit?
Shkruani kérkesat qé karroceria duhet t'i pérmbushé.

Cilat materiale pérdoren né automjetet motorike moderne?
Si jané fituara materialet e pérbéra?

Shkruani avantazhet e materialeve té pérbéra.

Shkruani veglat e pérdorura pér té kontrolluar pér démtime té kornizés dhe
karrocerisé sé automjetit.

Si té riparohen pjesét plastike t€ démtuara né rast té carjes sé plastikés té
automjetit?
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